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1.1 INTRODUCCION.

Cotija de la Paz, se encuentra como ofros municipios del estado de Michoacdn; en una etapa de cambios importantes en lo referente a
infraestructura y equipamiento urbano. Los cuales requieren ser estudiados y atendidos por las autoridades correspondientes. Todo esto con el fin
de dar soluciones, que satisfagan las demandas sociales y busquen el bien comun. En particular, este trabajo de tesis; se orientard al aspecto
denominado “comunicacion”.

En el Municipio, es de vital importancia dar solucion al problema de infraestructura; en relacion con el transporte, ya que la comunicacion es
bastante deficiente e improvisada. Debido a que el fransporte de pasajeros, no cuenta con los medios necesarios para un funcionamiento optimo;
en cuanto a instalaciones, unidades existentes, ordenamiento, seguridad, estacionamiento, etc. Por lo que surge la necesidad de contar con un
edificio, donde los problemas anteriormente mencionados sean resueltos satisfactoriomente; el cual recibe el nombre de Terminal de Autobuses.

El objetivo del proyecto es beneficiar al usuario, con la propuesta de un edificio que cuente con dreas adecuadas, mayor cobertura de
servicios, seguridad, higiene, mejoramiento de la imagen y equipamiento urbano. Ademds de favorecer al servicio de fransporte local; como son
taxis y combis, mediante un ordenamiento y regularizacion adecuados.

Su importancia radica en la necesidad de tener un sistema de comunicacion, caminos y transporte adecuado; ya que es frascendental para
el desarrollo de las ciudades y su crecimiento. Para lograr una estabilidad, que se refleje en el nivel social de los habitantes del Municipio.

Una Terminal de Autobuses “es un edificio que alberga v sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros
dentro de una red de carreteras gue comunican puntos o ciudades importantes. Este edificio agrupa a personas que van a hacer un recorrido
similar, proporciondndoles el medio que conduzca a cada individuo a su destino”. !

1 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “"Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.13. Vol. 2
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1.2 DESCRIPCION DEL TEMA.

El proyecto concibe, la construccion de un nucleo industrial y comercial; al noroeste de la localidad de Cotija de la Paz. Al cual serdn
reubicadas las bodegas abarroteras, de fruta, el rastro municipal y los diferentes elementos de industria ligera; que actualmente se localizan dentro
de la poblacion. Ademas se buscard complementarlo, con la consfruccion de una Terminal de Autobuses de Pasajeros.

El cual serd el tema especifico a desarrollar; manejandolo de manera integral, déndole prioridad sobre los demds; pero contempldandolos en
conjunto y formando una unidad. Con la creaciéon de este proyecto se pretende crear un sub centro urbano, el cual se desarrollard en una cuarta
etapa de frabagjo, incorpordndolo al drea urbana a corto, mediano y largo plazo. De igual manera busca solventar el déficit de infraestructura, con
relacion al transporte. Por medio de la creacion de una central adecuada que sirva de solucidon a esta problemdatica municipal.

Con la orientacion noroeste, como propuesta inicial; se busca evitar el transito de vehiculos pesados en las dreas centrales de la poblacidn,
ademdas de ligarlo territorialmente, en funcidn de una politica de conservacion ecoldgica y aprovechamiento turistico con la presa de San Juanico.

“La terminal serd de fipo mixta TP-3, porque tendrd como poblacion a servir de 18,000 a 30,000 habitantes. Ademds de interestatal, derivado
de una andlisis; de las corridas mads importantes que se piensan desarrollar”.2

2 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.13. Vol. 2
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1.3 ALCANCES Y OBIJETIVOS.

Dentro de los alcances que se obtendrdn del proyecto son los siguientes:

Centralizacion y ordenamiento del servicio de transporte.

Agilizacion vial en el centro urbano.

Menores niveles de gases contaminantes y ruidos dentro de la ciudad.

Mayor seguridad peatonal.

Conservacion de calles y banquetas.

Mejoramiento de la imagen urbana.

Condiciones de higiene apropiadas, para establecimientos comerciales dedicados a la alimentacion.
Solventar el déficit en la cobertura del transporte publico urbano.

Proporcionar a los usuarios un grado de confort 6ptimo, mediante instalaciones adecuadas.

00N~ WD~

Dentro de los objetivos que se obtendrdn del proyecto son los siguientes:

1. Se impedirdn congestionamientos viales, al quitar los autobuses del centro urbano y reubicarlos en un nucleo externo.

2. Se eliminard la emanaciéon de gases toxicos y contaminacion auditiva en el centro urbano, propiciada por los autobuses.

3. Se evitard la circulacion de vehiculos por las calles, las cuales no estdn disenadas para soportar este tipo de carga; lo que ocasiona el
deterioro y destruccién de pavimentos.

4. Se solucionard la falta de higiene de los lugares de alimentos, que no poseen un lugar fijo sino improvisado.

Ampliacion del nUmero de concesionarios y corridas, derivado del diseno de un espacio adecuado para dicha funcion.

6. Mayor grado de seguridad para los usuarios; que viven, trabajan o estudian en el contexto urbano inmediato de la central actual.

o
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1.4 JUSTIFICACION DEL TEMA.

El proyecto de la Terminal de Autobuses de Pasajeros de Cotija, nace como una necesidad que demanda la poblacién como respuesta a la
problematica fundamental del Municipio, la cual se encuentra senalada en el Programa de Desarrollo Urbano de Cofija de la Paz, en lo referente a
infraestructura y equipamiento urbano.

El problema de infraestructura en relacidon con el fransporte, se incrementa aceleradamente, por el aumento en la demanda del servicio, la
ampliacion en la poblacion, el precio del automovil para servicio partficular, la necesidad de servicios meédicos especializados en ofras ciudades y
por la afluencia de estudiantes fordneos a los diversos planteles educativos de nivel superior existentes en el Municipio.

Actualmente no se cuenta con una terminal, por lo tanto existe un uso inapropiado de espacios para estacionamiento y reparacion de las
unidades; igualmente los usuarios se ven afectados, ya que las dreas utilizadas por los concesionarios son improvisadas y carecen de las mas
elementales normas de comodidad, higiene y seguridad. Al localizarse dentro del drea urbana, provoca emanacion de gases toxicos y
contaminacion auditiva. Ademds del déficit de cobertura del transporte urbano.

La realizacion de este proyecto, permitird desahogar el centro de la poblacion de vehiculos; preservar las calles, evitar el deterioro de
pavimentos por circulacion de autobuses y vehiculos pesados, la contaminacion ambiental, mayor seguridad tanto para el peatdn como para el
conductor. Asi como auxiliar al mejoramiento de la cobertura de transporte publico urbano.

La Terminal de Autobuses serd parte de la conformacion de un conjunto de varios proyectos, los cuales poseen caracteristicas
complementarias y buscardn en conjunto, formar un nucleo industrial y comercial armoénico. La ubicacion noroeste, estd fundamentada en el
hecho de que es el drea de crecimiento urbano mds conveniente; por ser terrenos que se pueden urbanizar a un menor costo social y de
infroduccion, dotacion, operacion y mantenimiento de infraestructura.

La planeacion de este proyecto, se realiza buscando ligar territorialmente el centro de poblacion con la presa de San Juanico; en la cual
existirdn proyectos periféricos eco turisticos de pesca y navegacion recreativa. Que por su tipologia hace mds rentable la elaboracion de dicho
proyecto y buscard dar soluciéon a las carencias en infraestructura sobre transporte y comunicacion terrestre del Municipio.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “
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2.1 DATOS HISTORICOS DEL MUNICIPIO.

Los antecedentes histéricos del Municipio, son una parte importante de la investigacion.
Debido a que nos ayudard a entender de una manera mas clara, la problemdtica de Cofija;
analizando el desarrollo que ha tenido a lo largo del tiempo.

“Durante los primeros anos del dominio espanol, formd parte de la encomienda de Terecuato-
Tepehuacdn, concedida a Don Antonio Caicedo y en el Ultimo cuarto del siglo XVI se autorizdé que
familias espanolas se asentaran en el valle; formdndose una congregacion denfro del
corregimiento de TingUindin.

Entre 1575 y 1576, en el sitio que los antiguos llamaban Cotixa y cerca de El Rio Claro, Don
Melchor Manzo de Corona sentd sus casas de morada. Con el llegaron también su esposa Dona
Juana Pérez, sus hijos Melchor y Leonor y algunos indigenas, como Juan Alonso, nacido en
Tacatzcuaro.

De 1581 a 1595, se establecieron alrededor de esta estancia otros once colonos espanoles.
Algunos edificaron sus casas y con perseverancia se dedicaron, principalmente, a la ganaderia. Al
transcurrir de los anos y atraidos por el buen clima y la belleza de la zonag, se fueron avecindado
ofras familias espanolas.

Ya para este entonces se le conocia como El Rincdn de Cofija y la estancia de Don Melchor 1 Fachada principal-Iglesia de Nuestra
Manzo, la cual era considerada como la cabecera o centfro de las demds. Por esta razdén, en ella Sefora del Pépolo
se construyd una primitiva capilla a Nuestra Senora del Popolo; ademds de hacer tianguis 1os
domingos.

Desde antes de 1730, la capilla de El Rincdn de Cotija tenia sacerdote de pie; pero los bautismos, los casamientos y los sepelios no se permitian
y era forzoso acudir a la sede parroquial en TingUindin.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “
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2 Vista general de la ciudad-Cotija de la Paz, Michoacdn.

Fue hasta noviembre de 1740 cuando se remedid este mal, cuando el Obispo de
Michoacdn Fr. Marcos Ramirez del Prado; diera sepultura eclesidstica en la capilla y
atrio del Rincén de Cotija.

En agosto de 1759, durante una visita oficial del Juez Comisario Subdelegado para
Ventas y Composiciones de Tierras y Aguas Baldias y Realengas de la jurisdiccion de
Jiquilpan, Periban, y TingUindin, el sefor licenciado Don Francisco Antonio de Echavarri;
decreto que a partir de esa fecha. El Rincédn de Cotija y el Liano de Titiacoro, quedardn
unidas para siempre en un solo nombre; con la categoria oficial de La Congregacion
de Cotfija.

Desde 1790, Coftija es oficialmente designado como pueblo dejando de ser
congregacion.

Durante una visita que el Senor Gobernador de Michoacdn, Don Aristeo Mercado
hiciera al pueblo; se dié cuenta de que los hijos de Cotija, no habian nacido para vivir y
enriquecerse con la sucia politica. Sino que amaban la paz, el orden, la franquilidad vy el
progreso.

Dos anos después de esta visita, el Senor Gobernador; decreto que desde el 5 de mayo de 1896, el pueblo de Cotija tuviera el rango de

Ciudad y llevara el nombre de Cotija de la Paz.

El 20 de marzo de 1918, las fuerzas de Inés Chdavez Garcia saquearon e incendiaron la ciudad. En diciembre de 1920, las fuerzas del General

Lazaro Cdrdenas estuvieron de paso por la ciudad.

El 27de diciembre de 1939 se firmo la resolucion presidencial que formo el Ejido de Cotija y sus anexos”.3

3 Tomado de internet, www.wikipedia.org. Consultado en noviembre de 2008.
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UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “


http://www.wikipedia.org/

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

2.2 ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE.

Para la evolucion de las comunidades a lo largo de la historia, es de vital importancia la movilidad; la gente ha de
trasladarse y los bienes también, sin esto no podria existir la ciudad.

Visto desde la sociologia urbana, “los pueblos y ciudades, cifran su futuro en la suposicion de que los caminos se
mantendrdn abiertos; de modo que la gente pueda entrar y salir, ademds de que los bienes puedan ser fransportados. Los
esfuerzos de las comunidades para crecer y volverse mads seguras, se ligan con frecuencia con la mejora del fransporte y

con proyectos de mejor acceso. Las ciudades del pasado, sostuvieron guerras para mantener abiertas las rutas de
transporte o para mantener el monopolio de tales rutas”.

Se puede observar lo relevante que han sido los caminos y rutas en la evolucion del urbanismo industrial. Y su
evolucion paralela con el transporte, el cual ha ido progresando de manera paulatina; en cada civilizacion a lo largo del
la historia.

“El hombre primitivo no partia, permanecia durante generaciones en el mismo hdbitat; a no ser que fuera expulsado
por enemigos o por cambios naturales. Si sentia curiosidad por lo que podria encontrarse al ofro lado de la montana,
desierto, bosque o mar, enconfraba respuestas en las leyendas e historias orales. A lo lejos lo acechaba el peligro y solo
en casa, estaria seguro.

Seria un error pensar que generaciones se mantuvieron estaticas por miedo, aungue tuvo su influencia, las razones
mas bdsicas para el estatismo, que todavia son muy actuales; son de un tipo mas bdsico. Existe también ofro fipo de
personas; la gente que posee cosquillas en los pies. Que se traslada constantemente porque le gusta. Porque trasladarse
es una seleccion entre permanecer y buscar algo mejor”.4 A su vez siguid progresando en otras culturas.

4 ANDERSON, Nels. “Sociologia de la Comunidad Urbana- Una Perspectiva Mundial”. Fondo de Cultura Econdmica. Pag.201-203. Cuarta reimpresion 1985.
Im&genes tomadas de internet, www.redescolar.ilce.edu.mx. Consultado en noviembre de 2008.
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“En Egipto se usd el trineo tirado por asnos, este medio de fransporte es muy parecido a la narria. El frineo
consistia en una rama de darbol en forma de horquilla, a la cual se anadian algunos fravesanos como en las narrias o
rastras. El invento mas frascendente del transporte terrestre fue la rueda. Se cree que comenzé a emplearse en Egipto
hace mdas de seis mil anos. A los egipcios debe acreditdrseles la construccion de los primeros carros, su caracteristica
principal es que solo usaban dos ruedas.

En Grecia y Roma también tuvieron auge dichos vehiculos, como los usados en las famosas carreras de
cuadrigas.

El richshaw o jinrikisha es un carrito de dos ruedas muy usado en los pueblos orientales. Fue inventado por un
misionero norteamericano, que construyd tal vehiculo para transportar a su esposa invdlida. Otro vehiculo de dos
ruedas que fue y sigue siendo un valioso auxiliar en el transporte, es la carretilla de mano.

En busca de mayor comodidad se llegd a la invencidon del carro con cuatro ruedas llamado carruca, el cual
aparecié en Roma poco antes de |la era cristiana. La carruca era similar a un carro de guerra vuelto al revés, el cual
no estaba disenado para circular a grandes velocidades, eran tirados por un solo caballo y en ocasiones por dos;
eran vehiculos de lujo, de elegante aspecto pero sumamente incomodo.

El primer coche de caballos se construyo en 1474 para el rey Federico |V, cabeza entonces del sacro imperio
romano germanico. En 1550 no habia mds de tres coches en Francia y no existia ninguno en Inglaterra.

El primer servicio de dmnibus se establecidé en Francia hace unos 300 anos. El vehiculo era tirado por caballos y
fue construido para la comodidad de la gente humilde que tenia que ir a los tribunales. El nombre de dmnibus es
latino y equivale a la expresion de todos .5

5 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.13. Vol. |l
Im&genes tomadas de internet, www.redescolar.ilce.edu.mx. Consultado en noviembre de 2008.
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“En 1680 aparece en Inglaterra un coche de cuatro ruedas movido por un escape de vapor; obra de Isaac Newton. En 1748 aparece el
coche automdtico de Vaucan-son. En 1765 Nicolds Cugnot, construye una locomotora de carretera utilizando el motor de Robinson. En 1821,
Griffiths construye el primer automovil para fransportar viajeros y al ano siguiente empiezan a funcionar en Inglaterra diferentes servicios al publico
de automoviles. Los servicios publicos de automaoviles tomaron mayor auge en Inglaterra. Dietz, en 1834 establecié uno entre Paris y Versalles.

El siguiente paso fue la creacion de lineas de fransporte entre ciudades distantes, que eran recorridas por diligencias. La primera de estas
lineas de gran distancia se establecid en Inglaterra enfre Londres y Edimburgo. En América la diligencia no llegd realmente a generalizarse sino
hasta el ano 1817, época en gque se invento el tipo de coche llamado concordia.

En 1830, en Nueva Jersey, Carter cred un carruagje diferente a todos los que hasta entonces se habian construido; como resultado tuvo un
medio de transporte mucho mas ligero y resistente que los conocidos. Carter instald en su coche varias comodidades; un pequeno toldo que
protegia a los viajeros contra el sol y la lluvia y muelles formados por varias tiras de acero en forma de hojas acoplando varias de ellas en la misma
forma que aun se emplea en los modernos automaoviles”.¢

En Estados Unidos fue donde por primera vez, se construyd un carrugje innovador y diferente a todo lo conocido. “Quizd porque en ningun
pais, el tener caminos; representd un papel de tal relevancia en la vida econdmica.

“En los paises europeos, las ciudades crecian a lo largo de las rutas o intersecciones; pero apenas si existian camino. Sin embargo, en Estados
Unidos era lo conftrario; se hacia el camino y los pueblos se construian junto a él. Los caminos eran interpretados; como tfransmisores de ideas,
nuevas palabras y hasta enfermedades, asi como transportadores de bienes y pasajeros”.”

En resumen, el movimiento de gente a lugares lejanos, la aglomeracion de gente en las ciudades y la producciéon industrial; estimularon la
demanda de accesos. Como resultado se abrieron mds caminos, se construyeron y optimizaron los medios de transporte, se mejoraron los métodos
de comunicacion. Estos factores estimularon un mayor movimiento de bienes y de gente. Las redes de transporte y comunicacion, centradas en las
ciudades, sirvieron para incrementar el poder econdmico de las ciudades y para encarecer su influencia social sobre zonas externas.

6 PLAZOLA Cisneros Alfredo. "Enciclopedia de Arquitectura™. Pag.13. Vol. i
7 ANDERSON, Nels. "Sociologia de la Comunidad Urbana- Una Perspectiva Mundial”. Fondo de Cultura Econdmica. Pag.204-231. Cuarta reimpresion 1985.
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2.3 EVOLUCION DEL TRANSPORTE EN MEXICO.

Para el desarrollo del proyecto, es importante el conocimiento de cdémo se ha desarrollo el transporte en nuestro pais; su evolucion con el
pasar del fiempo y de qué manera ha incrementado su demanda de servicios, en los Ultimos anos.

“Los antecedentes mds remotos de las centrales y paraderos que hoy existen, para los distinfos medios de transporte en México; tiene su
origen en los Techiloyan, en la época prehispdnica; estas estaciones o paraderos como actualmente se llaman, estaban situados a lo largo del
camino y ahi se alojaban los Painani o mensajeros a pie.

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva Espana el uso de la mula y el caballo. En 1531, Fray Sebastidn de Aparicio, infrodujo por
primera vez las carretas tiradas por bueyes. En 1853 se construyo el Ministerio de Fomento con el fin de construir caminos.

En 1891 se cred el Ministerio Especial de Comunicaciones y Obras Publicas. En esta época se did mayor importancia a los ferrocarriles que alas
carreteras.

En 1935 el gobierno cred la Comisidon Nacional de Caminos, la cual inicié sus labores con el estudio de lo que seria la primera carretera en el
pais México-Puebla.

El surgimiento de las lineas de fransporte exigieron la construccion de estaciones; para lo cual, se escogieron lugares situados en los centros
mismos de las ciudades y poblaciones servidas, calles cénfricas; improvisaron oficinas en estaciones o terminales; muchas de ellas sin las
instalaciones mds elementales de higiene y servicios para los pasajeros (agencias de boletos, manejo de equipaje y de transporte, sitio adecuado
para el taller de reparacion y mantenimiento, ni bodega de herramientas).

El gobierno de Jalisco fue el primero que intentd dar solucidon practica a este problema. En 1953 concibio la idea de construir en Guadalajara,
una terminal central de transporte de pasajeros; dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “



TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

El .14 c.le enero de 1967 por acuerdo de la Secretaria de NUMERO DE PASAJEROS TRANSPORTADOS EN AUTOBUS EN
Comunicaciones y Transportes (SCT), fue ordenada Ia LOS ULTIMOS VEINTICINCO ANOS SCT (Millones)
consfruccion de terminales cenfrales de aufobuses en 41 o ASAJEROS
poblaciones, capitales de estados y ofras ciudades importantes. TRANSPORTADOS

2 418 000

“Actualmente se ha avanzado bastante en cuanto a
terminales se refiere. Hasta 1992, México contaba con un total de
122 terminales centrales”.8

En los Ultimos anos, este modo ha movilizado, en promedio, el
87% de los pasajeros fransportados por los servicios publicos en el
territorio nacional que se traslada por via terrestre.

Por medio de estos antecedentes en México, se puede
observar cémo ha ido evolucionando el transporte; desde la
época prehispdnica, fransporte tirado por animales, construccion
de carreteras, el ferrocarril, hasta la creacion de centrales.

El organismo detonador de la construccion de terminales en
todo el pais fue la SCT. Esto es determinado, porque el autobus, es el medio de fransporte mdas demando en los Ultimos anos; cubriendo un alto
porcentaje del total de pasajeros movilizados.

También se puede observar, como ha aumentado la cantidad de pasajeros fransportados; en los Ultimos 25 anos, hasta el 2005 de referencia.
En la cual de 1980 a 1996 tuvo un incremento notable, siento este ano el de mayor demanda. Para en los anos posteriores, decrecer para volver a
tener una cifra importante hasta el 2005; con 2, 418,000 pasajeros transportados por el autotransporte de pasaje.

8 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.14. Vol.ll.
Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Evolucién del Autotransporte Federal. Consultado en noviembre de 2008.
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2.4 DATOS ESTADISTICOS DEL TRANSPORTE EN MEXICO.

MODALIDAD DE SERVICIO TIPO DE VEHICULO

W AUTOBUS m AUTOMOVIL CAMIONETA m MICROBUS m MIDIBUS

®DE LUJO ™EJECUTIVO = PRIMERA @ ECONOMICO = MIXTO = TTPPA

1% 0%

2% 1%

N

“Es de vital importancia, para la realizaciéon del proyecto; el conocimiento de cudl es la necesidad mds demandada a satisfacer, por los
usuarios en la actualidad. Para lo cual en las siguientes graficas, se obtienen los datos estadisticos de México; en lo referente a la composicion de
las unidades vehiculares, segun su modalidad de servicio y el parque vehicular por tipo de vehiculo; tomando como base lo estipulado por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT)".?

? Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Estadistica Bdsica de Transporte 2005. Consultado en noviembre de 2008.
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Estos datos servirdn de pardmetro, para determinar qué
aspectos del transporte, son los mds demandados por la
sociedad mexicana.

“También se mencionara la canfidad de pasajeros
transportados en el pais segun la modalidad de servicio. Que
seric De Lujo, Ejecutivo, De Primera, Econdmico, Mixto vy
Transportacion Terrestre de Pasajeros de y hacia Puertos y
Aeropuertos (TTPPA), con el fin de conocer el flujo en el transporte
de pasajeros en el pais”.10

Segun los datos obtenidos se llega a la conclusion de que el
vehiculo mds utilizado en nuestro pais en el transporte de
pasajeros, es el autobus; ya que abarca el 87% de la demanda
nacional.

A su vez los autobuses en la modalidad de servicio m CANTIDAD DE PASAJEROS TRANSPORTADOS POR MODALIDAD DE SERVICIO (MILES)

econdmico, es también el mds solicitado por la sociedad
mexicana; con un total de 1,725,000 pasajeros atendidos, que corresponden alrededor de un 62% del total nacional.

En todos estos datos se observa que el servicio de autobuUs es sumamente demando por la sociedad actual, como la primera opcidn de
transporte sobre los demds. Ademds de la necesidad de darle una mayor jerarquia en el proyecto, al servicio econdmico; por su demanda actual.

10 Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Estadistica Bdsica de Transporte 2005. Consultado en noviembre de 2008.
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2.5 DATOS ESTADISTICOS DEL TRANSPORTE EN EL ESTADO DE MICHOACAN.

MICHOACAN (TIPO DE VEHICULO) MICHOACAN (MODALIDAD DE SERVICIO)

m AUTOMOVIL m AUTOBUS CAMIONETA m™ MICROBUS m™ MIDIBUS mLUJO EJECUTIVO PRIMERA ECONOMICO MIXTO TTPPA

9 0
0% 0% 0 1%
2% 0%

_ ' 4

Anteriormente se mostrdé un andlisis del estado del fransporte en el pais, para proceder al estudio del estado actual de Michoacdn y asi
conocer la influencia directa en el Municipio; con relacidon al proyecto.

“En las graficas se observa como estd compuesto el parque vehicular de pasaje, segun el tipo de vehiculo y modalidad de servicio”.! Se
aprecia que en él estado, al igual que en el pais, el porcentaje de usuarios que utilizan el autobUs es el mayoritario; con la variacion de que en

1" Tomado de internet, www.sct.gob.mx Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Estadistica Bdsica de Transporte 2005.Consultado en noviembre de 2008.
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Michoacdn es en una escala superior. De igual manera en lo referente a la modalidad de servicio de autobus econdmico, también sobresale
como la mds demandante por los usuarios.

Por lo anterior surge la necesidad, de darle una mayor importancia al sistema econdmico en el desarrollo del proyecto; que tanto a nivel pais
como a nivel estado es el que posee mayores exigencias de fraslado. Por lo tanto el usuario principal seria el de esta modalidad y las demds en

menor escala. Si aunado al hecho que el autobUs es el medio de transporte mds usado en la actualidad, nos da como resultado que el proyecto es
sumamente rentable; ya que satisface una necesidad social que es relevante.
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2.6 CLASIFICACION DE TERMINALES DE AUTOBUSES.

“Las Terminales de Autobuses se clasifican de acuerdo al servicio que prestan. De |la siguiente manera: las hay para pasajeros, para carga de
mercancias o mixtas. En el caso particular de la Terminal de Pasajeros; las hay para servicio central, local, de paso y servicio directo o expreso.

Central: Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da mantenimiento y combustible a las unidades que
dependen de ella. Cada linea de autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del fransporte colectivo,
confrol de enfrada vy salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecdnicos, bombas para
gasolina o diesel, estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del publico, oficinas de las lineas, administracion, efc.

De paso: Punto en donde la unidad se detfiene para recoger pasajeros para que estos tomen un ligero descanso, se surtan de lo mads
indispensable y para que el conductor abastezca de combustible y revise fallas mecdnicas. Cuenta con paraderos para el transporte colectivo
local (taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas estaciones se localizan al lado de las vias secundarias; ademds se integran de
cobertizo para estacionamiento de los camiones, vestibulo general, sala de espera, comercios, taquilla, sanitarios, restaurante anexo, andenes,
patio de maniobras y administracion.

Local: Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los recorridos no son largos. Consta de estacionamiento de
autobuses, parada, taquilla y sanitarios.

Servicio directo o expreso: Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la terminal de salida y éste no hace ninguna parada hasta llegar
a su destino”.12

En el caso de la Terminal de Autobuses de Pasajeros; atenderia de 18 000 a 30 0000 por lo tanto seria de tipo TP-3, esta clasificacion es segun la
poblacién a servir, con proyecciones a futuro.

12 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”.Pag.16. Vol. I
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2.7 ANALISIS DE ANTECEDENTES DE SOLUCION.

Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente ( TAPO ). Juan Jose Diaz Infante Nuinez. México D.F. 1979

“Denfro del diseno de esta terminal predomind el opftimizar la vialidad externa e interna,
proporcionar un servicio adecuado, aprovechar el terreno, economia y rapidez de construccion, y bajo
mantenimiento.El programa arquitecténico abarca: acceso de peatones y autobuses, taquillas,
concesiones, salas de espera, andenes, restaurante, oficinas, sanitarios,bodegas, subestacion, sala de
maquinas, talleres y depdsito de basura.

El partido estd constituido por una planta circular techada por un sistema de elementos
pretensados de seccidon T variable y domos de acrilico que proporcional luz natural; los elementos se
apoyan en un anillo central que frabaja a tension,
dejando una linfernilla central de 16 m de ’./ ,/ T
didmetro hecha con estructura metdlica a manera o
de gagjos y soportando domos transparentes. A
pesar del tamano, la cubierta es muy ligera
debido al uso de un 50% de materiales pldsticos.

Planta general

-

El concepto fue el crear una gigantesca piel
que protegiera al individuo que llega a partir de
diferentes formas: metro, autobuls urbano, taxi,
automovil o de manera peatonal”.13

13 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”.Pag.66. Vol. i
Imdgenes tomadas de internet, http://www.skyscrapercity.com. Consultado en noviembre de 2008.
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Terminal de Autobuses de Puebla. Quintana Ferndndez y Asociados S.C.P. Puebla, Mexico. 1986.

“Presta servicio a una de las ciudades con herencia colonial mds importante de México, se
localiza hacia al norte de la ciudad.El partido consta de una gran nave longitudinal techada con
estructura y ldminas metdlicas en un diseno plegadizo que generan superficies romboidales vy
triangulares, tiene entradas de luz en su parte central y en los apoyos.

Se accede peatonalmente por uno de los lados cortos de la nave, en los laterales se encuentran
las taquillas y oficinas de las diferentes lineas de fransporte con que cuenta, en el lado menor
conftrario al acceso se llega a la zona de andenes.

Los andenes forman dos anillos concéntricos en forma de U, en los cuales, los autobuses enfran a
la terminal por la parte abierta y se conecta con la nave de taquillas por el eje de la U en su parte
curva. El anillo exterior se destind para las salidas y el interno para las llegadas, separados por un patio
de maniobras, por lo que los pasajeros a partir del
edificio principal suben por una rampa que los
conduce a un puente que cruza dicho patio de
maniobras para acceder a las llegadas.

Los andenes cuentan con sus respectivas
salas de espera y locales comerciales en lugares

| 'f‘?r']'!'ﬁ‘ﬂlﬂﬂmr’-{: ‘-—---m-‘-wamwwwwm-‘w

estratégicos. A un lado de la nave principal se AR LU LIEELLLLUALLL
encuentra el estacionamiento para el publico y al
ofro se ubicdO un paradero de autobuses
suburbanos”.14

14 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”.Pag.71. Vol.
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Terminal de Autobuses de Morelia (TAM). Morelia , México.
1995

La Terminal de Autobuses de Morelia consta de una
planta en forma de “U”, conformada por tres edificios
alrededor de un estacionamiento general, los cuales
proporcionan servicios de diversas clases a los usuarios.

Cuenta con restaurante y hotel para los operadores,
autolavado para unidades, estacion propia de combustible
(PEMEX), dos salidas y entradas de unidades controladas por
vigilancia, vialidad interna para ascenso y descenso de
pasajeros, vialidad exclusiva para servicio urbano (taxis y
combis), los andadores que conectan un edificio con otro se
encuentra cubiertos y en cuanto a la estructura empleada es
una espacial, los tres edificios poseen aberturas en los
costados de la parte superior para ventilacion.

Este proyecto generd diversos elementos de
infraestructura urbana alrededor del mismo, tales como una
plaza comercial, negocios de comida de diversos tipos,
refaccionarias, hoteles y posadas; asi como elementos de
equipamiento, como paradas de autobus entre otros. En
cuanto a la compatibilidad de servicios, este edificio se
infegra con casas habitacion, escuelas, tiendas de servicio y
espacios deportivos, ya existentes en la zona.
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El edificio A(Primera Clase) es el que reune |la mayor cantidad e '4. N
de pasagjeros, su drea de espera es exclusiva para usuarios con ' ' =
boleto pagado por lo tanto no existen areas generales de uso
comun, cuenta con servicio de telefono, guarda equipaje, banos,
servicio de comida, cajeros automaticos, medios digitales, venta de
souvenirs, internet, reservaciones de hotel, oficinas administrativas
localizadas sobre las taquillas provocando una doble altura, rampas
para discapacitados e informacién sobre las diversas salidas por
medio de sonido.

La Terminal A es la mds segura y controlada, cuenta con
diversos arcos detectores de metales y puertas antipanico, los
pasajeros acceden a ella en taxi, combi, estacionamiento publico y
en doble fila frente al edificio. Es la prioritaria sobre las demds, ya
que cuenta con mayor numero de taxis y servicios que no existen en
las restantes.

El flujo de pasajeros es diferente de los que estdn a punto de
abordar a los que llegan de su destino, por lo tanto solo se
intersectan en el drea de andenes en el que el movimiento es lineal
y en el gran vestibulo general; en el cual el flujo de pasajeros no es
adecuado debido a que es muy angosto y no existe mobiliario que
marque la circulacion, en este los usuarios chocan en su movimiento y no es fluido, al no existir un drea de espera general se ocasiona que existan
personas paradas esperando con su equipaje en espacios no adecuados y creando problemas de congestionamiento en la circulaciéon, a pesar
de que el edifico es rectangular el vestibulo general es estrecho debido a la division interna para separar el drea de espera privada que se localiza
detrds de las taquillas, la cual tiene gran apertura visual hacia los andenes de ascenso y descenso.
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La iluminacidn no es utilizada en su maxima capacidad solo
parcialmente, el empleo de medios digitales y de soénido es
importante, en cuanto a su apariencia es el mds limpio y el que
posee mejores materiales constructivos, la ventilacion es
adecuada ya que se controla con las puertas antipanico que
bloguean el libre paso del viento. En la explanada de acceso las
filas de taxis son extensas asi como las de pasajeros, las cuales se
sobresaturan en ocasiones, el flujo en esta drea es lineal vy
confrolado adecuadamente por varios accesos. Aunque este
edificio es el que cuenta con una mayor cantidad de servicios no

f
4
i
i

es propiamente el mds comodo para los usuarios y posee
problemas de choque de flujos.

El edificio B (Segunda Clase),estd infegrado por dreas de
oficinas similares a la anferior, drea de comida dividida
internamente, telefonos, banos, etc. En terminos generales lo
integran los servicios elementales ya descritos en el anterior, pero
en éste, el drea de espera es general para todos los usuarios,
ademas de la existencia de una farmacia y un consultorio médico.
En este modulo la afluencia de pasajeros es menor, la mayoria
desciende en primera clase y hacen su recorrido hacia segunda vy
tercera clase y algunos otros estacionandose en doble fila frente al
edificio, al no poseer puertas antipanico constantemente se encuentran abiertas [o que propicia corrientes de aire y es un tanto incomodo cerca
de los accesos.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “



TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

Este edificio es el mds comodo y espacioso 1o que ayuda a evitar el choque de flujos, el movimiento de pasajeros es cruzado y marcado por
mobiliario, al existir un drea de espera general se evita que los usuarios impidan el paso como se pudo analizar en Ia terminal anterior, los pasajeros
acceden al area de andenes por la misma enfrada de los que estan a punto de abordar solo los divide un tubular metalico y vigilancia;
provocando choque de flujos en esta zona en particular.

Es el edifico de mayores dimensiones y su forma es rectangular, sin embargo existen areas no utilizadas y se aprecia vacio, la iluminacion
interior no se aprovecha en su totalidad y en el exterior esta en penumbra por las noches, los materiales constructivos son de menor calidad y
presentan un alto grado de limpieza, ademds existen cambios de pisos en algunas zonas, el drea de espera general tambien funciona como
vestibulo en el cual existen algunos elementos de distraccion como video juegos, libreria y algunos elementos visuales para distraer a los usuarios
mientras estan esperando. En su explanada de acceso el usuario espera demasiado tiempo el servicio de taxi, los cuales provienen de primera
clase, provocando que algunos usuarios se desplacen al mismo para abordar.

En la terminal C ( Tercera Clase) se localizan elementos bdsicos similares; se diferencia por un drea de oracion, la existencia de una oficina de
gobierno, la oficinas administrativas se encuentran detrds de las taquillas, esta terminal no proporciona servicio nocturno, por la inexistencia de
vigilancia hacia los andenes este edificio esta divido de los anteriores en el drea de andenes por una reja, ocasionando que los vehiculos fengan
que salir de su estacionamiento y entrar a otra drea semejante para los servicios.

El flujo de personas es muy ligero y se encuentra marcado por mobiliario urbano y vegetacion en exceso, que fratan de cubrir el gran espacio
libre que posee. La estancia en ella es deprimente, existen elementos deteriorados, no se encontraron elementos visuales de distraccion, se
perciben sonidos molestos, la iluminacion interior es a base de barras de luz fluorescente y luces ahorradoras, mientras que en el exterior se
encuentra en penumbra, el viento entra directamente y es molesto

Los usuarios acceden al edificio provenientes en su mayoria de primera clase, el peatdn espera demasiado tiempo taxi y opta por acudir a
vialidades alternas, ya que se le da prioridad a la terminal A, derivado de que el servicio urbano llega directamente a esta zona.
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CONCLUSIONES:

En las plantas arquitectonicas de los ejemplos analizados se observa una forma estdndar de diseno que se emplea en estas centrales, esta
forma es el diseno concéntrico, el cual nos proporcionara una distribucion espacial mds adecuada, con circulaciones continuas y fluidas de un
punto a ofro. También se muestran diversos programas arquitectéonicos de edificios ubicados en diversas ciudades diferentes y que servirdn de
referencia para el desarrollo del proyecto.

La Terminal de Pasajeros de Oriente (TAPO) se observa el circulo como elemento rector de diseno, en el cual se busca ubicar los servicios en la
parte central del mismo y el drea de embarco y desembarco es el perimetfro de esta. Se emplean estructuras pretensadas y es predominante la
busqueda del mayor aprovechamiento de la luz natural y la ligereza de su estructura por el empleo de materiales pldsticos.

La Terminal de Autobuses de Puebla tiene una forma pentagonal en la cual se conjuntan el drea de embarco y desembarco, 10s servicios
generales se ubican en la parte sur. En esta central el uso de luz natural también es predominante, en esta cenfral se destinan varios anillos de
circulacion; de entrada vy salida.

La Terminal de Autobuses de Morelia (TAM) se encuentra distribuida en forma de “u”, en la cual sus edificios de diversas clases de servicios se
articulan en base a un elemento central, el cual es un estacionamiento. Cada terminal posee caracteristicas distintas dependiendo del servicio
proporcionado, el andlisis de los diversos componentes de las mismas dardn la pauta para el desarrollo del proyecto de tesis.

Se deben de tomar en cuenta aspectos de iluminacién, ventilacion, flujo de pasajeros, evitar el choque de 10s mismos, servicios necesarios,
materiales constructivos ligeros de alta resistencia y facil mantenimiento, asi como la forma en que los diversos usuarios acceden al edificio. Es
recomendable la presencia de dreas de espera generales y vestibulos espaciosos, para evitar problemas de flujos. Los factores mencionados con
anterioridad confribuyen a que edificios de este tipo sean sinonimo de comodidad y su funcionamiento sea el adecuado.
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2.8 DATOS DEMOGRAFICOS DEL MUNICIPIO. Poblacion econdmicamente activa

GI'UpOS Indl'genas ® ACTIVO  ®INACTIVO JUBILADOS (PENSIONADOS) ESTUDIANTES

5425
“Existen en el Municipio un nUmero total de 33 indigenas de b

conformidad con el Conteo de Poblacion y Vivienda del 2005,

elaborado por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI),

cuya lengua natal es el purépecha.

5000

Religién

Predomina la religion catdlica y en menor proporcion los Testigos
de Jehovd". 15 HABITANTES

Evolucion Demografica Poblacion Total sequn su sexo

“La composicion demogrdfica, del municipio de Cotija; registra de
acuerdo al ultimo levantamiento censal, un volumen de poblacién de
18, 207 habitantes. Los cuales se encuenfran concentrados en la
cabecera municipal y en su 79 localidades™. 16

=
= ;-
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En cuanto al contingente econdmico, el porcentaje de inactivos; LT
es el predomina sobre los demads. Y la poblacion estudiantil es la que 02 £a 10215320325330a35340 3453503 55a604a65370a75a80a85a90ag5a

posee un nivel mas bajo. 4 9 14 19 24 29 34 39 44 49 54 59 64 69 74 79 84 89 94 99

m HOMBRES (8,294 Habitantes) ™ MUJERES (9,913 Habitantes)

15 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultado en noviembre de 2008.
16 Fuente: INEGI Il Conteo de poblacién y vivienda 2005
Tomado de infernet, www.suma.michoacan.gob.mx. Consultado en diciembre de 2008.
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El porcentaje de jubilados es elevado, este dato puede ser Actividades economicas basicas

relevante. Ya que este usuario debe hacer uso del servicio urbano, para ® COMERCIO ™ AGRICULTURA, GANADERIAY PESCA ™ INDUSTRIA ™ SERVICIOS
asistir a ofras ciudades a recibir atencidn médica o solucionar asuntos
de su pension. “En cuanto a la densidad de poblacion la superficie 509796% SIS
urbana actual es de 506.59 km?, con una densidad urbana de 29.63

hab. /Ha".17
273105%

En cuanto a las actividades econdmicas, la principal es el
comercio, la cual tiene un enfoque con el proyecto; ya que algunas de
los servicios deben ser de tipo comercial.

L, . HABITANTES
Hablando de la poblacidn se puede observar que el porcentaje

de muijeres es superior, predominan en el Municipio las mujeres de 15 a
19 anos y el porcentaje mds alto en los hombres es en la poblaciéon de
10 a 14 anos. Las proyecciones de poblacion del Consejo Nacional de —
Poblaciéon (CONAPO) denotan que el porcentaje va decreciendo en 18771

anos futuros, esto se debe a la intfensa actividad migratoria a los Estados 16409
Unidos; por lo tanto la poblacion total del 2005 podrd ser interpretada
como el crecimiento mdaximo, a satisfacer para necesidades futuras.

Proyecciones de poblacion (CONAPO)

Habitantes (Miles)

Estos datos servirdn para saber cudl es la poblacidon a servir,
ademds de que actividades tienen mayor relevancia, cual es el indice
de usuarios probables; asi como las edades a atender.

2005 2010 2015 2020 2025

17 Fuente: INEGI Il Conteo de poblacién y vivienda 2005
Grdfica proyecciones. www.conapo.gob.mx. Consejo Nacional de Poblacion. Proyecciones de Poblacion de México 2005-2050. Consultado en diciembre de 2008.
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Proyecciones de poblaciéon (INEGI)

Andlisis de crecimiento de la poblacién

En la grafica de INEGI al igual que en la de CONAPO se observa
que el Municipio tuvo un alto porcentaje de poblacion, para después
mostrar un descenso notable.

“Este crecimiento natural de la poblacidon tiene lugar cuando se
registran mds nacimientos que defunciones. No obstante aunque este
factor se encuentra presente en el Municipio, las proyecciones se
reducen con el pasar de los anos; derivado de la intensa actividad
migratoria. La poblacion que emigra del estado ya no la constituyen
principalmente campesinos; las causas mds importantes de este
movimiento son la carencia de fuentes de frabagjo y la subocupacion
caracterizada por los bajos ingresos y oportunidades inconstantes de empleo.

Habitantes (Miles)

Sin embargo, la familia rural michoacana, generalmente numerosa, es la mds propicia a la emigracion de los hijos durante alguna temporada,
ya sea a zonas rurales o urbanas. Los emigrantes son trabajadores no calificados que se dirigen hacia centros con economias mds desarrolladas; las
principales receptoras de michoacanos en el pais son el Estado de México, Distrito Federal, Jalisco y Baja California™.’®  "“El estado de Michoacdn
posee el primer lugar en movimientos internacionales”.1?

Es importante senalar que de los 113 municipios del estado, 76 son considerados de expulsion fuerte. De los cuales Cotija, forma parte de este
grupo. Lo que da como resultado que gran parte de la poblacién deje el Municipio, con el objetivo de emigrar fuera del pais o a ofro estado,
principalmente a Jalisco, lo que da como resultado un decremento poblacional.

18 Atlas Geogrdfico del Estado de Michoacdn. Secretaria de Educacion en el Estado de Michoacdn. Segunda Edicién 2003. Pag. 94
Grdfica proyecciones. Xl Censo General de Poblacion y Vivienda 2000.Michoacdn. INEGI
19 Encuesta Demogrdfica COESPO 1990. Consejo Estatal de Poblacion
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2.9 INFRAESTRUCTURA SOCIAL Y DE COMUNICACIONES DEL MUNICIPIO.

Educacion

“En lo referente a instituciones educativas, el Municipio cuenta con los niveles de: preescolar, primaria,
secundaria, telesecundaria, bachillerato a través del colegio de bachilleres, preparatoria, CONALEP, universidad;
ademdas de un Centro Cultural Inferamericano (retiros espirituales a nivel internacional).

Salud

Existe una Clinica de la Secretaria de Salud, una Clinica del IMSS, una Clinica de la Fundacion Alfius, dos
hospitales particulares y consultorios médicos.

Abasto

Es atendido con un mercado en la cabecera municipal y tianguis, tiendas de ropa, zapaterias, ferreterias,
misceldneas, materiales de construccion.

Medios de Comunicacion
Periddicos, radio, television y revistas.
Deporte

Cuenta con campos de futbol, canchas de basquetbol, volibol y parques recreativos como el “Cerrito
Calabazo”. 20

20 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultado en diciembre de 2008.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA



http://www.e-local.gob.mx/

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

Vivienda

“En el 2005 el Municipio cuenta con aproximadamente 4,473 viviendas, la mayoria son de tabique rojo recocido y cemento, continuando con
las de adobe y en menor proporcion las de [dminas de cartdn y madera”. 2!

Servicios Publicos

Edificios Publicos
P.y Jardines
Seguridad Publica
Cloracion de Agua
Panteon

Rastro

Mercado
Recoleccion de Basura
Alumbrado Publico
Pavimentacion
Electrificacion
Drenaje

Agua potable

20 40

™ Porcentaje de servicio

En cuestidon de servicios puUblicos, la pavimentacion es la que posee un déficit de cobertura mayor, seguido del rastro y drenaje; a su vez los
demds gozan de un nivel aceptable, pero ninguno logra satisfacer la necesidad en su totalidad.

21 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultado en diciembre de 2008.
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Industria
“Industrias Pegaduro, una Fabrica de chocolate y dos mdas de madera.
Medios de Comunicacién

Existe el servicio de autobuses, teléfono domiciliario y casetas teleféonicas publicas; telégrafos, correos, internet, y cobertura de telefonia
celular” 22

En lo que se refiere directamente al servicio de autobuses, presenta un gran déficit de atencion; ya que no se cuenta con una central
camionera. Lo que ocasiona un uso inadecuado del espacio; tanto para estacionamiento como para mantenimiento. El usuario no cuenta con
dreas de espera adecuadas, lo que ocasiona incomodad e inseguridad. La calidad del servicio es bastante defectuosa, las dreas de los
concesionarios se encuentran desligados uno de ofro y sin proporcionar los servicios elementales para el pasajero.

Al no existir un espacio adecuado, se utilizan las calles como estacionamiento, incluso enfrente de escuelas; poniendo en riesgo a los
peatones, debido a la necesidad de entrar en sentido confrario para lograr estacionarse. Es importante mencionar, que los pavimentos se
encuentran en malas condiciones; por la carga recibida por parte de estos vehiculos. No se cuentan con espacios para la alimentacion con
higiene optima, ademads de la imagen urbana estd muy deteriorada.

Cuenta en la actualidad con fres concesionarios; Primera Plus, Autobuses de Occidente y Autobuses Regiomontanos Internacionales. Los
cuales ofrecen corridas a municipios colindantes y cercanos; ademads de ciudades mds lejanas como México, Guadalajara y Morelia. Y en el caso
de Regiomontanos a ciudades de Estados Unidos.

22 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultado en diciembre de 2008.
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2.10 DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL DEL TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO.

El fransporte en el Municipio, presenta una grave problematica. De los cuales se puede observar:

N (e -

Estacionamiento
publico

Estacionamiento
incomrecto

Servicios de transporte
sin un area determinada

Area de espera

e , ~ inadecuada
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" Central de autobuses
<Viglidad altemna- actual

Aréa de maniobras

1

Rutas inadecuadas afectando
el ceniro historico
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Estacionamiento, mantenimiento
y limpieza sin un area adecuada

- % :
Esfauecimﬁfos Concesionarios €on espacios
comerciales : : - improvisados

- 'Iﬁseguﬁdcd ant a- Servicios
L+ Escuela Secundaria y Primaria ,

- “‘

? )
y

Estacionamiento inconveniente
en vialidades altemas

Area de espera .
inadecuada _
wrf . a”
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2.11 CONCESIONARIOS Y CORRIDAS ACTUALES.

Actualmente existen tres consecionarios de transporte de pasajeros y las principales corridas con que
cuentan son las siguientes:

PRIMERA PLUS

«COTIJA-MEXICO (Dos salidas diarias, toda la semana; a la Central del Norte) 8:45 y 20:45 Hrs.
¢COTIJA-GUADALAJARA (Una salida diaria, toda la semana; escala en Zamora) 5:00 Hrs.
¢COTIJA-ZAMORA (Dos salidas diarias, toda la semana) 8:45 y 20:25 Hrs.

AUTOBUSES DE OCCIDENTE

¢ COTIJA-MORELIA (Dos salidas diarias, toda la semana; escala en Zamora) 6:00 Y 15:30 Hrs.

¢COTIJA-ZAMORA (Doce salidas diarias, cada hora; toda la semana) 7:00 a 19:00 Hrs.

¢COTIJA-SAHUAYO (Doce salidas diarias, cada hora; toda la semana) 7:00 a 19:00 Hrs.

¢COTIJA-LOS REYES (Veinticuatro salidas diarias, cada media hora; toda la semana) 7:00 a 19:00
Hrs.

AUTOBUSES REGIOMONTANOS INTERNACIONALES

e Cuatro salidas a la semana; domingo, lunes, miércoles y viernes a las 6:30 Hrs.

eOrigen Zamora y haciendo escala en Cotija

eDestino: Texas, Alabama, Atlanta, Las Carolinas, Virginia, Pensilvania, Saint Louis, Chicago,
Washington.
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Ademds de corridas a ofros municipios, como TingUindin, Tocumbo, Santa Inés, Tacatzcuaro, La Cantera, San Angel y Tarecuato por medio de la
carretera estatal Zamora-Los Reyes, entronque Tocumbo-Cotija. Y a los municipios de Villamar, Jaripo, San Antonio Guaracha por la carretera
federal nUmero 15 México-Nogales, enfronque con la carretera estatal Puente Jaripo-Cotija.

Es importante mencionar que se contempla a futuro contar con mds concesionarios y mas corridas, tal
es el caso de Enlaces Terrestres Nacionales (ETN), Cienega, Altena y la Linea Plus, esto es derivado del
hecho de que actualmente no se cuenta con espacios ni instalaciones adecuadas; pero se prevé a futuro
solventar estas deficiencias con la construccion de una Terminal de Autobuses de Pasajeros.

Con estos datos obtenidos podemos mencionar que la Terminal de Autobuses de Pasajeros serd de
tipo interestatal, determinado por sus corridas principales. También se considera que la terminal pueda
servir de drea de estacionamiento de autobuses de turismo, que permanecen en el Municipio por varios
dias; estos vehiculos llegan una vez a la semana, procedentes de México, Guadalajara y Monterrey con
miemlbros de la Legion de Cristo. 23

2 Fuente: Investigacién de campo, en oficinas Administrativas de los Concesionarios Actuales. Funcionario entrevistado: Lic. Gonzalo Guizar Lua (Director de Autobuses de
Occidente).
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2.12 ANALISIS DE POBLACION FLOTANTE EN EL MUNICIPIO.

“Para el desarrollo del proyecto es importante saber que poblacidon se va atender y sus proyecciones a futuro, pero tambien es vital el andlisis
de aquella poblacion que hace uso de toda la infraestructura del Municipio, pero que no vive de manera fija en el; este fendmeno social es
denominado Poblaciéon Flotante.

Este fenomeno estd presente en el municipio de Cotija, principalmente de estudiantes que asisten a los planteles educativos; los cuales son de
un buen nivel y buscan satisfaces las necesidades del Municipio y localidades vecinas. Estos planteles educativos fueron creados por la Fundacion
Andhuac, de la congregacion religiosa los Legionarios de Cristo y son los siguientes:

UNID Plantel Cotija ( Universidad Interamerica para el Desarrollo)

e Licenciatura en Tecnologia Educativa.

e Licenciatura en Diseno e Industria del vestido.

e Licenciatura en Administracion de Empresas Turisticas.
e Licenciatura en Administracion de Empresas.

e Licenciatura en Contabilidad.

e Licenciatura en Mercadotecnia.

e Licenciatura en Derecho.

e Licenciatura en Ingenieria en Sistemas de Informacion.

Colegio Normal de la Universidad Anahuac campus Michoacan

e Licenciatura en Pegadogia (Educacion Primaria).
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CEDECO ( Centro de Desarrollo Comunitario)

e Es una escuela de oficios para personas que no fienen la posibilidad de estudiar una carrera, tal es el caso de cultura de belleza, cursos
especializados de ingles, diseno de paginas web, cursos de cdlculo, matematicas,algebra,trigonometria, etc.

Estos planteles provocan una mayor demanda de poblacion flotante, que hace uso de el transporte urbano para trasladarse a sus lugares de
origen, cada fin de semana o dias no habiles. Ademds tambien es importante mencionar que se cuenta con gente foranea, debido al hecho de la
existencia de un Cenfro de Retiro Espiritual a nivel mundial, por o que se tiene afluencia de turistas y si a esto le agregamos que es la tierra de

nacimiento del fundador de la Legion de Cristo; ocasiona que sea un punto de visita obligatoria para cualquier miembro que pertenezca a la
congregacion” .24

24 Tomado de internet, www.mexico.pueblosamerica.com. Consultado en diciembre de 2008.
Tomado de intfernet, www.cedeco.org.mx. Consultado en diciembre de 2008.
Tomado de internet, www.losreyesmichoacan.gob.mx. Consultado en enero de 2009.
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3.1 LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL ESTADO.

“El estado de Michoacdn se ubica en la zona occidente de la Republica Mexicana, sus coordenadas geogrdficas extremas son; al norte
20°24' y al sur 17°55" de latitud norte; al este 100°04’ y al oeste 103°44’ de longitud oeste.

Posee 58,585 km2 de superficie territorial, que representa el 3% de la superficie total del pais; ocupando el lugar 16 de las 32 enfidades

federativas del pais. Colinda al norte con los estados de Jalisco y Guanajuato; al noroeste con Querétaro de Arteaga; al este con el Estado de
México y Guerrero; al sur con Guerrero y el Océano Pacifico y al oeste con el Océano Pacifico, Colima y Jalisco™.25

Orientacion

Océano

o ? Michoacan

25 Fuente: INEGI. Marco Geoestadistico 2000
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3.2 LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO.

“El municipio de Cotija se localiza al oeste del estado sobre un estrecho valle, determinado por elevaciones al norte y al sur que forman parte
intfegral del Eje Neovolcdnico Transversal. Se compone de 79 localidades, de las cuales Cotija de la Paz; es la cabecera municipal.

Sus coordenadas geogrdficas son 19°48' de Iatitud norte y 102°42' de longitud oeste, a una altura de 1,630 metros sobre el nivel del mar. Limita

al norte con Jiguilpan, al noroeste con Villamar, al este y sur con Tocumbo, al oeste y suroeste con el estado de Jalisco. Su distancia a la capital del
estado es de 223 km” .26

Macrolocalizacién Microlocalizacién

stado. de
México

Municipio

Guerrero
Océano

Pacifico

26 Fyente: INEGI. Marco Geoestadistico 2000
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3.3 VIAS DE COMUNICACION INTERESTATAL.

Para el desarrollo del proyecto es relevante el conocimiento de las vias carreteras, por las cuales se accede al Municipio tanto estatal como
interestatal; ya que la tematica de la presente tesis, se relaciona directamente con la comunicacion y el fransporte.

“Al municipio de Cofija se accede por via terrestre por medio de Ia carretera federal nuUmero 15 México-Nogales, enfronque con la carretera
estatal Puente Jaripo-Cotija y la carretera estatal Zamora-Los Reyes, entronque Tocumbo-Cotija; ademds de la carretera interestatal a Quitupdn,
proveniente del estado de Jalisco”.2” Asi mismo cabe destacar la relacion existente con ofras localidades mediante caminos de terracerias;
exceptuando a “El Barrio y San Juanico, que son las dos localidades mds importantes junto a la cabecera municipal”.28  Actualmente existen varios
tramos carreteros a las demas localidades, que se encuentran en proceso de modernizacion por parte de la SCT, como se muestra en las graficas
siguientes:

Cantidad de habitantes beneficiados Mejoramiento carretero

160000 120
140000 6

120000 | 100
100000 |

80000 _ 80
60000 _

40000 | 60
20000 _

0 0

Villamar- E
20

Cotija
Sahuayo, Cotija- 0
( v J La El Paraiso-

Paraiso- El Paraiso-
San

, Jiquilpan, Gallineros iso- i . iia-
TuEEs quilp Paraiso-San | Villamar Cotija

N Esperanza
Cotijay P Juanico Cotija Gallineros
Villamar)

27 Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Direccion General de Carreteras. Consultado en enero de 2009.
28 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultado en enero de 2009.
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En la cartografia se observan las vias carreteras que comunican al municipio de Cotija con los municipios colindantes, visto de manera global;
para mds adelante hacer énfasis en la cabecera municipal.??

29 Graficas, www.mapas.michoacan.gob.mx. Consultado en enero de 2009.
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SIMBOLOGIA
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Se determina que la carretera estatal Puente Jaripo-Cotija vy la carretera estatal Zamora-Los Reyes, son |las vias carreteras de mayor acceso
hacia el Municipio; es decir las que conducen hacia el oriente del estado, dejando de lado a la carretera interestatal a Quitupdn rumbo a Jalisco.
Derivado de esto la SCT actualmente se encuentra en un proceso de modernizacidon y mejoramiento de las mismas. “Con lo cual se buscard la
reduccion de tiempos de recorrido, ademdas de impulsar y favorecer el desarrollo agropecuario y comercial de las localidades, a la vez reducird la
contaminaciéon ambiental y ampliard la interrelacidon entre municipios colindantes”, 30 aumentando la relevancia y utilidad del proyecto.

30 Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Direccidn General de Carreteras. Consultado en enero de 2009.
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3.4 ASPECTOS CLIMATOLOGICOS.

EVAPORACION 300
Para el desarrollo del proyecto se deben de 250 241,48
tomar en cuenta aspectos climatolégicos, los 210,54
cuales pueden llegar a influir de manera directa 213,12 '
en el diseno del edificio. 200
“ £ e y 163,59
La grdfica de evaporacion presenta sus 150,76
indices mas altos en los meses de marzo, abril y 150 138,36 140,64

131,67

125,93 129,65

mayo que corresponden a la primavera; con
respecto al resto del ano se presenta un proceso
casi lineal, con variaciones ligeras de un mes a 100
otfro, teniendo su porcentaje inferior en los meses
de noviembre y diciembre.

117,87 116,55

50

Se puede concluir que las condiciones de

humedad del Municipio no son extremosas, por lo o

fanto no es fundamental el empleo de medios de ENE FEB  MAR ABR MAY JUN  JUL AGO SEP  OCT NOV  DIC
enfriamiento artificial en el proyecto, haciendo

factible el uso de medios naturales de conftrol de m Evaporacién en mm. (Ultima actualizacidn-2000)

clima”.31

Es importante senalar que todos los datos climatoldgicos, fueron tomados del Ultimo ano de registro del Servicio Meteoroldgico de Morelia, el
cual oscila entre el ano 2000 y 2002 dependiendo del tipo de informacidn. Esto se da porque en la actualidad no se cuenta con personal que
labore en la estacion correspondiente y haga una medicion de todos los datos climatoldgicos.

31 Fuente: Servicio Meteoroldgico de Morelia. Ficha Climatolégica de Evaporacion del municipio de Cotija.
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PRECIPITACION PLUVIAL

200 30
172
180 162,5 . 2
160 5 —
20
140 20 18 ]
120 —
100 15
8o
60 10 8 8
36 .
40 | 27,6 . 5
-mll - - oS o
o) o
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
B Precipitacion pluvial en mm. (Ultima actualizacion-2002) 1 NUmero de dias con lluvias en mm. (Ultima actualizacion-2002)

“La grafica de precipitacion nos presenta que es un clima tropical y templado con lluvias en verano, de los cuales junio vy julio presentan los
indices mdas altos con una maxima de 172 mm, en cambio marzo, abril y diciembre son nulos. En lo referente a la cantidad de lluvias, junio, julio y
agosto poseen los niveles mds altos; a su vez se observa que en algunos meses el numero de lluvias es mayor que en ofros, sin embargo la cantidad
de precipitacion pluvial es menor, como es el caso de agosto que posee mads lluvias que julio pero de menor intensidad”. 32

Mediante estos datos se determina que la precipitacion pluvial no es excesiva, exceptuando verano que posee sus niveles mds elevados. Se
observa que a pesar de |la existencia de lluvias en varios meses posteriores al verano, son pocas y ligeras. Por lo tanto no es necesario elevar mucho
los andadores exteriores y el agua de las azoteas se manejard mediante bajadas de agua de 4" de didmetro por cada 100m?2.

32 Fuente: Servicio Meteoroldgico de Morelia. Ficha Climatoldgica de Precipitacion Pluvial del municipio de Cotija.
Fuente: Servicio Meteorolégico de Morelia. Ficha Climatolégica de niUmero de dias con lluvias del municipio de Cotija.
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TEMPERATURA

“En la grdfica se observa que las temperaturas
mAaximas en el Municipio se dan en los meses de
marzo, abril y mayo con indices cercanos a los 34° C.
La temperatura media oscila cerca de los 23° C en
los meses de abril, mayo, julio y agosto. En cuanto a
la femperatura minima es 2° C los meses de
diciembre y enero” .33

Debido a que el clima es tropical y templado no
se presentan condiciones de temperaturas extremas.

Por lo cual es recomendable el manejo de
aleros, utilizacion de algunas cortinas de arboles y
dreas jardinadas, con el fin de atenuar los cambios
de temperatura en los meses mds cadlidos y refrescar
el interior con iluminacién indirecta en algunas zonas.

Ya gue aunque no se presentan temperaturas
extremas, el nivel mdaximo oscila arriba de los 30°C en
cerca de la mitad del ano y la media superiores a los
20°C en el mismo lapso de tiempo anterior. Por lo cual
se buscard el manejo de estos elementos para lograr
un nivel optimo de confort para los usuarios del
edificio.

29

15,4

ENE

Temperatura (Ultima actualizacion-2002)

[ Temperatura minima extrema m Temperatura media M Temperatura maxima

28

15,1

FEB

33 33 34

31

28 28 28
27

30

22,

21
20 ' 19,¢ e 19,

18,1
16,8

14[ 14 1
3 a2
Al
10 10

MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV

28

15,

DIC

33 Fuente: Servicio Meteoroldgico de Morelia. Temperatura Mdxima, Media y Minima Extrema del municipio de Cotija.
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VIENTOS DOMINANTES

Es importante senalar que no se cuentan con datos climatoldgicos precisos sobre los vientos en el Municipio, ya que el Servicio Meteoroldgico
de Morelia, que es la insfitucion encargada de estos aspectos, no posee ningun registro. “Para lo cual se utilizard la informacion climatolégica
proporcionada por la Direccion de Planeacion y Desarrollo del municipio de Cotija”.34 Ademds de la fuente antes mencionada se analizardn las

caracteristicas Orograficas de Municipio; ya que tanto al norte como al sur presenta elevaciones naturales, ocasionando que el viento vaya en la
direccion suroeste.

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio
16-23 km/h 16-23 km/h 16-23 km/h 6-12 km/h 6-12 km/h 6-12 km/h
N N N N N N
Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
6-12 km/h 6-12 km/h 6-12km/h 6-12 km/h 6-12km/h 6-12km/h

En base a los datos obtenidos se determina que los vientos dominantes son provenientes del suroeste con velocidades variables, por lo que en

fachadas con esta orientacidon se colocardn entradas de aire, para aprovechar la ventilacion natural y en las fachadas restantes tener salidas de
aire para asi mantener la circulacién y reciclado constante del aire en interiores.

34 Fuente: Diagnostico estadistico. Direccidn de Planeacién y Desarrollo del municipio de Cotija.
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ASOLEAMIENTO

El andlisis del asoleamiento es fundamental en el desarrollo de cualquier tipo de proyecto arquitectonico, ya que permitird conocer el
comportamiento de los diversos elementos que conforman el diseno, todo esto determinado por la incidencia de |las radiaciones solares. Para la
presente tesis no se cuenta con datos precisos sobre este rubro, debido a que no existe ningun registro de una fuente fidedigna; por lo tanto para la
elaboracion de este apartado se realizard un estudio digital, utilizando como base las coordenadas geogrdficas del Municipio.

LATITUD NORTE.......|9° 48’ LONGITUD OESTE.....102° 42 1017210 M— 11:00AM

1 ENERO

x(

1 FEBRERO

r

INCIDENCIA
DIRECTA

| ABRL

e
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/(.
B
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1JUl0 1 AGOSTO

/(F

1-23 SEPTIEMBRE

1 OCTUBRE

3

1 NOVIEMBRE

r

1-22 DICIEMBRE

r

En base a la orientacién de la volumetria se puede observar que la fachada oriente posee un asoleamiento profundo tanto a lo largo del dia
como en el transcurso del ano; para lo cual se requerird la utilizacion de elementos adicionales como celosias o quiebra soles para evitar el paso
directo de los rayos solares. La fachada poniente no posee incidencia directa del sol hacia el interior, por lo tanto se puede utilizar para orientar
zonas administrativas y de uso constante que requieren de un cierto grado de confort. La fachada sur recibe directamente el sol en algunos meses
del ano, sin embargo pueden ser controlados con facilidad. En lo referente a la fachada norte, el asoleamiento es casi nulo, solamente entre os
meses de mayo-agosto. Estos datos servirdn posteriormente para determinar la localizacion de los elementos que conformardn el proyecto.
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3.5 RECURSOS NATURALES.

Para un aprovechamiento optimo del proyecto, es relevante el
conocimiento de aspectos de tipo ecoldgico.

ECOSISTEMAS

“Predominan: Bosque mixto y bosque tropical deciduo; este Ultimo se
caracteriza por la pérdida de su follaje durante una parte del ano.

SUPERFICIE FORESTAL

La superficie forestal de maderables es ocupada por encino, pino, sabino,
ciprés y en el caso de la no maderable, por matorrales de distintas especies.

Estas variantes, proporcionan datos aplicables en el diseno del edificio;
como pueden ser vistas favorables, diseno de paisaje, barreras naturales, etc.

FAUNA
La conforman el venado, zorro, conejo, liebre, ardilla, tlacuache, tején, tuza,

armadillo, coyote, garza, pato, condor, aguila, buho, faisan, codorniz, tortola, pez
bagre y carpa”. 35

35 Tomado de internet, Enciclopedia de los Municipios de México, www.e-local.gob.mx. Consultada en enero de 2009.
Imdgenes tomadas de internet, www.cotija.com. Consultada en enero de 2009.
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3.6 HIDROGRAFIA.

“La vocaciéon inmediata de los suelos de Cotija es agricola y silvo pastoril, las cuales cubren su requerimiento de riego mediante la presa de
San Juanico; la cual cuenta con una capacidad de 60 millones de m3. Ademds de este importante cuerpo de agua la Hidrologia del Municipio la
integran los rios Cofija, Tajo, Ejes, Cuervo, Claro, Agostadero y el arroyo Lazarinos™.3¢

diquilpan delJuare=. 2 iiro

=dntiago Traig am

La Zanjaila Furisima))

Catija de la Faez

Timgimdin,

TP oy b

MUNICIPIO

3¢ Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
Grdficas, www.mapas.michoacan.gob.mx. Consultada en enero de 2009.
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3.7 EDAFOLOGIA.

La Edafologia se define como “la rama de la ciencia
del suelo que estudia la composicidon y naturaleza del
mismo, en su relacion con las plantas y el entorno que lo
rodea”.’7

En la cartografia se observa que el suelo
predominante en el Municipio es el Luvisol y en menor
escala Vertisol, Andosol y Cambisol.

“En particular en la cabecera municipal se presenta
el Luvisol; se compone de arcillas acompanadas de
sesquioxidos y materia orgdnica, soporta vegetacion de
pino-encino, su explotacion es forestal en baja escala,
uso de agricultura de temporal y estd sujeto a la erosion
por el relieve. En lo referente al Vertisol, es una arcilla
expansiva, su coloracion es obscura con textura uniforme
fina o muy fina, al secarse se confrae y se agrieta, posee
algunas limitantes para su utilizacion; ya que su rango
optimo de humedad es estrecho, porque se encharcan
cuando estdn muy mojados o resultan muy dificiles de
manejar si estdn muy secos”. 38

SIMBOLOGIA
‘. Acrizol
‘. Andozol
‘I Cambizol
‘. Castafiozem
‘. Feozem
‘I Fluvizol
‘. Gileysol
‘. Histozol
‘I Lito=al
‘. Luvisol
‘. Planozol
‘I Fanker
‘. Regoszol
‘. Rendzina
‘I Salonchak
‘. “ertizol
‘. Xerozol

L e o

Tingdindin

Por lo tanto en el drea de desarrollo del proyecto, se realizard un mejoramiento del terreno con tepetate y grava compactada, ademdads se
empleard cimentaciones profundas, para evitar danos por asentamientos regionales de muros y pisos.

37 Tomado de internet, www.wikipedia.org.mx. Consulfado en enero de 2009.
38 Atlas Geogrdfico del Estado de Michoacdn. Secretaria de Educacién en el Estado de Michoacdn. Segunda Edicion 2003. P&g. 51

Grdficas, www.mapas.michoacan.gob.mx. Consultado en enero de 2009.
FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “


http://www.wikipedia.org.mx/
http://www.mapas.michoacan.gob.mx/

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

3.8 OROGRAFIA.

“Los relieves que conforman el Municipio son el Cerro Verde, el
Cerro de la Corona, Las Bateas, El Pinal, el Cerro de San Juanico, la
Loma de la Carreta, el Cerro de los Zapotes, Cerro Prieto y el Valle de
Cotija. El Cerro Verde es el relieve mds prominente del Municipio, cuyo
pico mas alto mide 2,600 metros sobre el nivel del mar, se encuentra
en la zona oriente. La cima mds alta del Cerro Verde pertenece al
municipio de Cotija, pero sus faldas las comparte con Tocumbo.

La localidad rural de Gallineros se encuentra asentada en las
regiones mads altas de este Cerro Verde. El cual cuenta con 500
hectdreas al oriente que pertenecen al municipio de Cotija. El Cerro
de la Corona se encuentra al sur de la cabecera municipal con 2,600
meftros sobre el nivel del mar.

El Cerro de las Bateas se ubica al sureste, con una altura también
similar a los antes mencionados. El Pinal se ubica en la parte baja del
Cerro de las Bateas. El Cerro de San Juanico es una cordillera que se
extiende por el lado norte del Municipio con una altura mediana, pero
que sobresale imponente frente a la desaparecida Laguna de la
Magdalena”.3?

En la cartografia se observa, que Cotija se encuentra emplazada
sobre un estrecho valle determinado por elevaciones fisiograficas al
norte y al sur; que forman parte integral del Eje Neovolcdnico
Transversal.

32 Tomado de internet, www.cotija.gob.mx. Consultado en enero de 2009.
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SIMBOLOGIA

Zona apta para desarrollo
(Probable incorporacién al area de Reserva)

3.9 LOCALIZACION DEL TERRENO.
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| Cabecera municipal
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colectora

“El terreno seleccionado para la realizacion del proyecto corresponde a la Reserva Territorial del Municipio, que posee una superficie de 87
hectdreas, divididas en dos terrenos para desarrollo urbano a corto, mediano y largo plazo. Se ubica en la zona noroeste de la ciudad rumbo a la
carretera de El Barrio, por el hecho de ser terrenos de urbanizacion a un menor costo social y de infroduccion, dotacion, operacion y
mantenimiento de infraestructura; todos estos factores dan como resultado que esta dreaq, sea la de crecimiento urbano mds recomendalble’ 40

40 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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3.10 TOPOGRAFIA.
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CUADRO DE CONSTRUCCION

Iona apta para desarolo
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RUMBC ANGULO DISTANCIA |VERTICE C(.;ORDENAI?AS
COUNDAMCIA PROFIEDAD 1-2 N 60°35°06.46" O |162°26°2.20" 406.952 i 0.00 0.00
FEANCISCD CONTRERLS 159,59 2-3 NE&EIF Ol 44.79" O |1929°33°21.67"| 49.859 2 -401.47 | 66.57
. 3-4 |N&456°15.14" O |156°5°29.64" | 166.628 3 -445.09| 90.72
14 4-5 |500°13°02.28" O | 65°9717.42" 255.762 4 -613.06| 105.60
5-6 S5 20°36°11.67" E |152°10°46.05"| 89.515 5 -614.03 -150.16
vigLiDan 6-7 |5 46°10°04.94" E |154°26°6.73" 165.115 6 -582.53 |-233.95
7-8 | 513°43°34.49" E |212°26°30.44"| 180.207 7 -463.42 | -348.30
8-9 | 533°26°29.39" E |160°17°5.10" 929.730 8 -420.66 |-523.36
22, 9-10| 565°59°48.1 1" E |147°26°41.28"| 75.543 9 -365.70|-606.58
10-11| N 78°05°20.80" E 144°5°8.21" 213.721 10 -296.69|-637.31
11-12| N53°09°15.58" E |155°3°54.77" | 245.972 i -87.57 |-593.20
s EESERVA TERRITOREIAL | 12-13| N67°21°52.87" E |194°12°37.29"| 245,359 12 109.27 |-445.70
214 i'- 13-14| N 33°46°51.20" E | 146°24°58.33"| 146.974 13 335.73 |-351.27
4 W 21.59 14-15| N03°47°18.20" E 150°0°27.0" 75.675 14 417.45 | -229.11
15-1 | N70°01°08.66" O |116°11°33.14"| 449.507 15 422,45 |-153.60
21.4a
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VISTA-O1 VISTA-O2

“La Reserva Territorial del Municipio se encuentra dividida en dos terrenos, por una vialidad peatonal interna. El drea seleccionada
corresponde al terreno dos de dicha reserva y posee una superficie de 48 Has, a un costado del mismo se localiza el cauce de un rio el cual no
provoca problemas de inundacion, ya que en tiempo de lluvia que es cuando se encuentra en su mdxima capacidad apenas llega al borde del
canal en una proporcidon muy ligera.

La altimetria es prdcticamente nula no presenta curvas de nivel estrepitosas, la vegetacion existente son matorrales en su mayoria, posee
energia eléctrica, agua potable (pozo de agua), linea telefénica, el drenaje serd vertido a la planta tratadora ubicado dentro del la misma zona,
ademdads se encuentra localizado cerca del crucero de las vialidades estatales mdas importantes de acceso al municipio. Asimismo se prevé la
construccién de un liboramiento nuevo que cruzaria por dicha reserva” .41

41 Fuente: Direccidn de Planeacion y Desarrollo del municipio de Cotija.
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3.11 INFRAESTRUCTURA DEL TERRENO.
VISTAS ACTUALES
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SIMBOLOGIA
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4.1 TRAZA URBANA.

Se entiende por traza urbana “a la ~ e ——

forma en que se disponen las calles con las o
manzanas, ademds de la relacidn que K (=)

guardan con los demdads elementos’ .42

En la ciudad de Coftija se puede
observar que la traza urbana es irregular en
la zona del centro histérico y sus
alrededores; en cambio en la parte sureste

es de ftrazo casi ortogonal. El espacio = My
urbano estd conformado por

edificaciones, plazas, calles peatonales,

parques, etc.,, donde se readlizan g

actividades sociales. En ellos la poblacion o

circula, se reUne o recreaq.

42 Tomado de internet, www jalisco.gob.mx/organismos/prodeur/imagenurbana.html. Consultado en febrero de 2009.
Grdficas, www.mapas.michoacan.gob.mx. Consultado en febrero de 2009.
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4.9 USOS DEL SUELO. 0 O e 7 e S
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En la cartografia se observa como estd constituido el uso de suelo en el Municipio, haciendo referencia a la cabecera municipal y a las
localidades principales; San Juanico y El Barrio. También se menciona el drea de reservas municipales.43

4 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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SIMBOLOGIA
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Se determina que el uso de suelo predominante en el Municipio es el silvo-pastoril y el agricola. A su vez se puede observar que existen grandes
dreas de conservacion y restauracion ecoldgica en los alrededores de la ciudad, lo que ocasiona que el crecimiento no pueda ser continuo y
tenga que buscarse lugares alternos para el crecimiento de la poblacion. Por tal motivo el drea de reserva para crecimiento urbano a corfo, medio
y largo plazo se encuentra en el noroeste de la ciudad; por el camino a El Barrio. 44

44 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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4.3 TENDENCIAS DE
CRECIMIENTO.

SIMBOLOGIA Y ZONIFICACION

Reserva para el crecimiento urbano
a corto plazo

Reserva para el crecimiento urbano
a mediano plazo

! /f 4 Z /: 3 Reserva para el crecimiento urbano
alargo plazo sub-urbano

- Nucleo histérico

Area urbana actual

7P-2 Area de reserva para el
crecimiento urbano

Mixto habitacional unifamiliar/comercial

ZS-1 diitaly vecinal/ servicios/mixfo. A “"""""’:
Nicleo histérico. B = - Jk
. g omee{ 2] 31
; == -l i
Mixto h obﬂaagqal Un!fom“}f:r/ comercial Zs_6 Mixto habitacional unifamiliar/ ZS_8 Mixto habitacional unifamiliar/
ZS-2  vecinal/ servicios/mixto..Area urbana comercial vecinal comercial vecinal
actual. ZS-7 / servicios/mixto. ZS-9 / servicios/mixto.

En la cartografia se aprecia la tendencia en el crecimiento de la ciudad a corto, medio y largo plazo; ademds de las caracteristicas de cada
una, las cuales son de tipologia similar, ademas se observa la interrupcion de crecimiento de la mancha urbana por condicionantes naturales. 45

45 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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4.4 ESTRUCTURA VIAL.

En la siguiente tabla se puede observar como estd compuesta la estructura vial del Municipio. Se mencionan cudles son sus arterias principales

y complementarias, para asi analizar su probable influencia en el proyecto; tanto para el servicio urbano local y para la forma de acceder al
municipio desde diversas carreteras.46

ORGANIZACION DE LA ESTRUCTURA VIAL

Vidlidades COLECTORA SECUNDARIA LIBRAMIENTO

; : Gregorio Magallén Corregidora
Madero-Hidalgo Michoacén Morelos g g &g
(oriente—poniente) Aquiles Serdan Galeana Javier Clavijero Andrés Teran
Pino Suarez-Juarez |Venustiano Carranza Rubén Romero Juan de la Barrera El Jaral Lézgabrgesrgﬁﬁzz?e
(poniente-oriente) Ignacio Allende Zaragoza Los ojos de agua Los Sabinos
PRIMARIA L(Iiupez R'ayén Indepen'dencia General Ana\'(a Tulipé'n
Nifios Héroes Mon. Guizar y V.| Hernan Cortés Jazmin
Nicolas Bravo—Morelos | Lazaro Cérdenas Republica Mexicana Xicoténcatl Lirio
(oriente—poniente) Obregén Orquidea Libertad Circ. La Rinconada
Rubén Romero— Gdmez Farias Francisco Villa Juan Sarabia 20 de Noviembre Libramiento norte
Guillermo Prieto Maric Moreno Felipe Arriaga Flores Magon Justo Sierra (doble sentido)
(poniente—oriente) - - - - - -
Antonio Caso Francisco J. Mujica Maria Neri Anita Barragan
2aragoza-independencia Rafael M. Degollado [Fco. Artigas Carranza|J. M. Silva Herrera Pedro de Gante
{(norte-sur)
Amado Nervo Quintana Roo Plutarco Elias Calles Reforma Jesus Carranza PEATONAL
(sur-norte) Javier Mina Luis G. Urbina Las Flores Amalia Solérzano
Mon. Guizar y Valencia Guadalupe Victoria | Belisario Dominguez Pipila Mariano Escobedo La Paz
S dari ; s dai (sur-norte) Colén Priv. de Matamoros Clara M. De Valencia Matamoros
ecunaana ecunaara :
La Alhéndiga | Priv. Librada Ruiz V. Sor Juana Inés de la Cruz Barrio Fuerte*
Yerena Juan Escutia Blvd. Jardines de Rinconada

* En la colonia Barrio Fuerte existe una gran cantidad de calles peatonales que no cuentan con nomenclatura.

46 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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“El libramiento norte conecta las diversas salidas de la ciudad, las vialidades colectoras son de doble sentido en los accesos de la ciudad y
cruzan de un exitremo a otro, a su vez las primarias son de doble sentido y un sentido respectivamente; ubicdndose en el centro histdrico y
finalmente las secundarias son de un sentido, en las demds zonas de la ciudad. Es importante mencionar que se contempla a futuro la construccion
de un libramiento nuevo en la zona noroeste, rumbo a la carretera hacia El Barrio; el cual comunicard esta carretera hacia el estado de Jalisco”.47

47 Tomado de internet, www.suma.michoacan.gob.mx. Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente. Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Cotija de la Paz.
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5.1 PROMOTORES.

“La incorporacion al drea urbana de la Terminal de Autobuses de Pasajeros es contemplada a largo plazo, con un costo aproximado de
$8.,000, 000 (Ocho millones de pesos 00/100 M.N) y los promotores del proyecto seria Iniciativa Privada y el Honorable Ayuntamiento de Cotija de la
Paz, esto se preve segun el Programa de Desarrollo Urbano de la ciudad™ 48

Sin embargo, en la busqueda de hacer el proyecto mds rentable y sustentable; se propone, una inversion tripartita. De manera que involucre a
Iniciativa Privada mediante los concesionarios, al Estado y al Honorable Ayuntamiento asi como a la Federacion mediante el apoyo de ofro
promotor encargado de financiar obras de urbanizacion. Ese promotor que solvente esta necesidad seria el Banco Nacional de Obras y Servicios
S.N.C (BANOBRAS).

“BANOBRAS es un banco que otorga financiamiento a las administraciones estatales y municipales, para que sus localidades y centros de
poblacidn cuenten con la infraestructura y los servicios puUblicos que la sociedad demanda; en este caso la construccion de Terminales de
Pasajeros.

Un aspecto a tomar en cuenta en la eleccidon de BANOBRAS como promotor de financiamiento es la asistencia técnica que proporciona, a
diferencia de otras instituciones financieras; ya que no solo evalua la rentabilidad del proyecto, sino el impacto social del mismo. Se elaboran
estudios técnicos, financieros, socioecondmicos y legales que sustentan la viabilidad y solicitud de recursos que le sean prestados. Ademds de
asociaciones con la iniciativa privada a través de inversiones que complementan las aportaciones de capital de los inversionista privados.

La opcién mds viable de financiamiento es el Fondo de Inversion en Infraestructura (FINFRA), la cual fiene la finalidad de fomentar la
participacion de los inversionistas privados, nacionales y exiranjeros en el desarrollo de proyectos de infraestructura bdsica, con una alta
rentabilidad social, el cual busca maximizar el efecto multiplicador que los recursos del sector pUblico federal; que se pueden obtener al mezclarlos
con inversion privada en el desarrollo de infraestructura bdasica.

48 Tomado de internef, www.suma.michoacan.gob.mx. Consultado en febrero de 2009.
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Para la obtencion del financiamiento se necesita cumplir con ciertos requisitos, los cuales son:

1. Ser Gobierno Federal, Estatal, Municipal o del Distrito Federal; entidad paraestatal o para municipal; o concesionario privado o social
de algun servicio publico.

2. Presentar un solicitud de crédito acompanada por: autorizacion del solicitante y en su caso, del deudor solidario para consultar su

situacion en el Buro de Crédito, informacion detallada de los ingresos y egresos del solicitante y en su caso del deudor solidario de los

dos Ultimos anos, estado actual de la deuda de solicitante y el deudor solidario, informacion detallada de los proyectos a solicitar.

Contar con un sano historial crediticio y con capacidad de endeudamiento.

Para garantizar que los proyectos sean terminados, se requiere garantizar la existencia de fuentes complementarias de recursos.

Obtener autorizaciéon de su Cabildo para la contratacion del crédito y para la afectacion en garantia de las participaciones que en los

ingresos federales corresponden al solicitante.

Autorizacion del Congreso Local para la autorizacion del crédito.

7. Cumplir con los requisitos que establezca la legislacion estatal para contratar empréstitos con instituciones del sistema bancario
nacional.

8. Firmar un Contrato de apertura de crédito e inscribirlo en los Registros de Deuda PUblica Estatal y Federal.

9. Formalizar el mecanismo para la afectacion de las garantias.

10.Disponer de los recursos del crédito” .47

o how

o

Los datos obtenidos dan la pauta de elegir a la inversion de manera tripartita, como la mejor opcidn; porque aumenta el grado de
rentabilidad y factibilidad del proyecto. Para lo cual BANOBRAS mediante el FINFRA, ofrece los requerimientos deseados, para el financiamiento
adecuado de la Terminal.

Al llevar a cabo esta obra de infraestructura, se generardn beneficios para el Municipio; como el surgimiento de equipamiento urbano no
existente en los alrededores del proyecto; como la elaboracion de un liboramiento y un puente, la creacion de fuentes de empleo, la imagen
urbana cambiaria mediante una planeacién adecuada, se ayudard al turismo debido a su cercania con un proyecto de ftipologia
complementaria, se contard con instalaciones adecuadas para su funcién y dard en general un servicio al usuario de gran calidad.

42 Tomado de internet ,.www.banobras.gob.mx. Consultado en febrero de 2009.
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5.2 USUARIOS.

Es importante para la elaboracion del proyecto el conocimiento de los
diversos usuarios que hardn uso del mismo, asi como cuales son las
caracteristicas de cada uno. Para su andlisis se dividieron en los siguientes
grupos:

e USUARIOS FIJOS: Son aquellos que viven en el Municipio y hacen uso con
frecuencia de todos los servicios que el mismo ofrece. Se considerard el
usuario potencial y en menor porciodn los restantes.

o USUARIOS DE TRANSICION: Son aquellos que visitan o pasan por la entidad
por un motivo especifico, sin necesariamente vivir ahi. Se incluye ninos,
jovenes y adultos. Un gran porcentaje de estos usuarios son provenientes de
los Estados Unidos.

e USUARIOS FLOTANTES: Son aquellos que viven en la localidad de manera
temporal, que hacen uso de toda la infraestructura, pero no son residentes
fijos del lugar, como es el caso de estudiantes que acuden a los diversos
planteles educativos existentes en esta zona.
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5.3 RENTABILIDAD.

OBIJETIVO:
Identificar las principales variables que permitan conocer la viabilidad econdmica del proyecto con respecto a su realidad inmediata.
OBJETIVOS DE LA INVERSION:

Ayudar al crecimiento sustentable del Municipio, mediante la creacion de esta obra de infraestructura, en conjunto con los demds proyectos
complementarios que formaran parte de la reserva municipal.

IMPORTE TOTAL DE LA OBRA:

El costo total de la obra es variable ya que se tratard de una inversion ftripartita, que involucra a la Iniciativa Privada mediante los
concesionarios, al Estado y al Honorable Ayuntamiento asi como a la Federacion mediante el apoyo de BANOBRAS. Por lo tanto las inversiones
serdn diferentes para cada promotor.

CONSTRUCCION:
La construccion se llevard a cabo en varios periodos a corto, largo y mediano plazo para llevar a cabo el ndcleo en su totalidad.
El proyecto es de suma rentabilidad como se menciona anteriormente, ya que aungue el municipio de Cotija no figura entre los mds grandes

del Estado en cuanto a territorio o poblaciéon. Sin embargo cabe mencionar que es muy conocido y visitado, por su gran valor religioso
principalmente.
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5.4 TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA DE LA REGION.

MATERIALES DE LA REGION:

Los materiales que se utilizan en el Municipio, es el tabique rojo recocido, las estructuras de las edificaciones
con concreto reforzado con prefabricados metdlicos, la ufilizacidon del yeso y mortero para acabados base, la
herreria y canceleria de aluminio. En la mayoria, todas las edificaciones son de 2 o mds niveles, a excepcion de
algunos edificios del cenftro histdérico.

TIPOLOGIA ESPACIAL DE LA REGION:

El terreno seleccionado para la realizacion de la terminal, se ve afectado por las malas condiciones en que se
encuentran las viviendas existen en la zona, ya que generan una desagradable imagen urbana y por lo tanto al
proyecto, por lo cual se espera la organizacion de los colonos para intentar presentar un panorama mads
agradable. En conclusion las condiciones urbanas de la zona no son las mas adecuadas sobre todo en la imagen
urbana, pero se espera que el proyecto de la terminal mejore la apariencia de las viviendas y de su enforno.

TIPOLOGIA FUNCIONAL DE LA REGION:

En esta zona se localiza un rio donde son descargados todos los drenajes de la ciudad, lo cual provoca
enfermedades, asi como una serie de problemas de plagas y malos olores, por lo tanto es un aspecto desfavorable para
la realizacion del proyecto, en respuesta deben tomarse soluciones arquitectonicas para dicho fin.

TIPOLOGIA FORMAL DE LA REGION:

En estas colonias predomina la casa de autoconstruccion. Lo que lleva a tener errores arquitectonicos (forma vy
espacio) debido al nivel social y cultural existente en este tipo de colonias que se reflejan en las fachadas formando un
contexto habitacional poco armonico.
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m ¥ EXPEDIENTE 017
6.1 CONSTANCIA DE USOS DE SUELOS Y DESTINOS. :-“**W' ol e

El presente documento muestra la viabilidad del proyecto, el SO oo zots
cual estd amparado y respaldado por Obras Publicas y Urbanistica ASUNTO: El que se indica.-
Municipal, en lo referente a los Usos, Reservas y Destinos del Suelo; Cotija de Ia Paz, Michoacin, Enero 06 del 2009
dentro del Programa de Desarrollo Urbano del Centro de S VRS

Poblacion de Cotija. Y en el cual se estipula lo siguiente:

Con csta fecha del 06 de Encro del 2009, a través del quien solicita la Constancia de usos de suelos
v _destinos; respecto al inmueble ristico denominado “POTRERO DE COTIJA™, sobre el particular se emite
lo siguiente:

En lo referente a los Usos, Reservas y Destinos del Suelo donde se considera dicho predio como
parte integrante del drea para reserva hacia el crecimiento urbano a corto plazo; dentro del Programa de
Desarrollo Urbano del Centro de la Poblacion de Cotija. en sus consideraciones se estipula lo siguiente:

« El inmueble se encuentra clasificado dentro de las zonas:
Zona: ZP-02 como zonificacion primaria; drea de reserva para el crecimiento urbano; y asi como en
zonificacién secundaria

Zona: ZS-10 como zona para la construccion de infraestructura ligera, transporte, abastos, comercio
¢ infraestructura. F

e Destinos: TA.- Para construccién de Terminal de autobuses forincas
R.- Rastro (porcinos y bovinos)
PTAR.- Planta de tratamiento de aguas residuales.

* Programas parciales: SU.- Programa parcial de crecimiento reserva para el desarrolio urbano a
corto plazo sub.-centro 87 hectareas.

El presente dictamen se expide en cumplimiento y tendrd validez en cuanto no contravenga las
disposiciones del Plan del Desarrollo Programa de Desarrollo Urbano del Centro de la Poblacion de Cotija, y
del Cdédigo de Desarrollo urbano del Estado de Michoacdn de Ocampo; asi como las Leyes y/o reglamentos
aplicables.

Informando de manera oportuna, quedo de Usted a sus distinguidas ordenes.

\«-w"w. H AYUNTAMIENTD Atenamente
s Publicas y Urbanistica Municipal

Jorge Mendoza Moreno

. v
[ / Y AY
gy o

o

B T

EN EQUIPO —
“VAMOS POR UN COTIJA MEJOR”

Cie p Archivo
INMIMY/IMM *snbb
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6.2 REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL.

Se aplicaron varios articulos del RCDF-2004 al proyecto y se indican a confinuacion:

Articulo 86.- Las edificaciones y obras que produzcan contaminacion por humos, olores, gases, polvos y vapores, energia térmica o luminica,
ruidos y vibraciones, se sujetaran al presente Reglamento, a la Ley Ambiental del Distrito Federal y demdas ordenamientos aplicables.

Articulo 88.- Los locales en las edificaciones contardn con medios de ventilaciéon natural o artificial que aseguren la provision de aire exterior,
en los términos que fijen las Normas.

Articulo 92.- La distancia desde cualquier punto en el interior de una edificacién a una puerta, a una circulaciéon horizontal o vertical que
conduzca directamente a la via publica, dreas exteriores o al vestibulo de acceso de la edificacion, medidas a lo largo de la linea de recorrido,
serd de cincuenta metros como maximo en edificaciones de riesgo alto y de sesenta mefros como maximo en edificaciones de riesgos medio y
bajo.

Articulo 97.- Las edificaciones deben tener siempre escaleras o rampas peatonales que comuniguen fodos sus niveles, aun cuando existan
elevadores, escaleras eléctricas o montacargas, con las dimensiones y condiciones de diseno que establecen Ias Normas.

Articulo 105.- Todo estacionamiento publico a descubierto debe tener drenaje o estar drenado y bardeado en sus colindancias con los
predios vecinos.

Articulo 109.- Las edificaciones deben contar con las instalaciones y los equipos necesarios para prevenir y combatir los incendios. Los equipos
y sistemas confra incendio deben mantenerse en condiciones de funcionar en cualguier momento, para o cual deben ser revisados y probados
periddicamente.

Articulo 132.- El sistema de iluminacion eléctrica de las edificaciones de vivienda debe tener, al menos, un apagador para cada local; para
otros usos o destinos, se debe prever un interruptor o apagador por cada 50 m? o fraccidén de superficie iluminada. La instalacion se sujetard a lo
dispuesto en la Norma Oficial Mexicana.
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Articulo 133.- Las edificaciones de salud, recreacion, comunicaciones y transportes deben tener sistemas de iluminacion de emergencia con
encendido automdatico, para iluminar pasillos, salidas, vestibulos, sanitarios, salas y locales de concurrentes, salas de curaciones, operaciones y
expulsion y letreros indicadores de salidas de emergencia en los niveles de iluminacion establecidos en las Normas y las Normas Oficiales
Mexicanas.

Articulo 135.- Las instalaciones telefénicas, de voz y datos y de telecomunicaciones de las edificaciones, deben ajustarse con lo que
establecen las Normas y demds disposiciones aplicables.

Articulo 136.- Las edificaciones que requieran instalaciones para acondicionamiento de aire o expulsidn de aire hacia el exterior deben
sujetarse a las disposiciones establecidas en las Normas, asi como en las Normas Oficiales Mexicanas.

Articulo 139.- Para los efectos de este Titulo las construcciones se clasifican en los siguientes grupos:

l. Grupo A: Edificaciones cuya falla estructural podria constituir un peligro significativo por contener sustancias toxicas o
explosivas, asi como edificaciones cuyo funcionamiento es esencial a raiz de una emergencia urbana, como: hospitales, escuelas,
terminales de transporte, estaciones de bomberos, centrales eléctricas y de telecomunicaciones, estadios, depdsitos de sustancias
inflamables o téxicas, museos y edificios que alojen archivos y registros publicos de particular importancia, y otras edificaciones a
juicio de la Secretaria de Obras y Servicios.

Articulo 146.- Toda edificacién debe contar con un sistema estructural que permita el flujo adecuado de las fuerzas que generan las distintas
acciones de diseno, para que dichas fuerzas puedan ser tfransmitidas de manera continua y eficiente hasta la cimentaciéon. Debe contar ademds
con una cimentacion que garantice la correcta tfransmision de dichas fuerzas al subsuelo.

Articulo 220.- Los vidrios y cristales deben colocarse tomando en cuenta los posibles movimientos de la edificacion y contracciones
ocasionadas por cambios de temperatura. Los asientos y selladores empleados en la colocacion de piezas mayores a 1.5 m? deberdn absorber
tales deformaciones y conservar su elasticidad, debiendo observarse lo dispuesto en el Capitulo VI del Titulo Sexto de este Reglamento y las Normas,
respecto de las holguras necesarias para absorber movimientos sismicos.
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6.3 REGLAMENTO DE CONSTRUCCION Y DE LOS SERVICIOS URBANOS PARA EL MUNICIPIO DE MORELIA.

Para el desarrollo de la presente tesis, se tomard como referencia el Reglamento de Construccion y de los Servicios Urbanos para el Municipio
de Morelia, debido a la inexistencia en el municipio de Cotija de un reglamento propio. Por tal motivo se decidid utilizar a Morelia, por ser la ciudad
capital del Estado y por su similitud en cuanto a normatividad con los principales ndcleos urbanos del pais; como son México, Guadalajara vy
Monterrey.

Articulo 20.- Normas de infraestructura urbana.

a) Instalaciones para servicios publicos.- Todas las instalaciones subterrdneas para los servicios publicos tales como teléfono, alumbrado,
control de trafico, energia eléctrica, gas y cualquier otra instalacion, deberdn ser ubicadas a lo largo de las aceras o camellones; en el entendido
de que cuando sean ubicadas en las aceras, deberdn alojarse en una franja de 1.50 m de anchura, medida desde el borde exterior de la
guarnicion.

e) Colocacion de postes.- Los postes serdn colocados dentro de la acera a una distancia minima de 40 cm entre el borde de la guarnicion y
el punto mas proximo del poste.

Articulo 23.- Dosificacion de tipos de cajones.

V.- Las medidas minimas requeridas para los cajones de estacionamiento de automoviles serdn de 5.00 X 2.40 m, pudiendo ser permitido hasta
en un 50% las dimensiones para cajones de coches chicos de 4.20 X 2.20 m.

VIl.- Los estacionamientos publicos y privados deberdn por lo menos destinar un cajon de cada 25 o fraccién, a partir del duodécimo cajon,
para uso exclusivo de personas invdlidas, cuya ubicacion serd siempre la mds cercana a la entrada de la edificacion. En estos casos las medidas
minimas requeridas del cajon seran de 5.00 X 3.80 m.
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Articulo 27.- Los niveles de iluminaciéon en luxes a que deberdn ajustarse como minimo los medios arfificiales serdn los siguientes:

Comunicaciones y
transportes

Industrias, almacenes y Areas de trabajo
bodegas Areas de almacenamiento

Para circulaciones horizontales y verticales en todas las edificaciones, excepto de habitacion, el nivel de iluminacion serd de cuando menos
100 luxes; para elevadores de 100 y para sanitarios en general de 75.

Articulo 28.- Dimensiones minimas de vanos para iluminacion natural.

|- Los espacios deberdn contar con ventilacion natural por medio de ventanas que den directamente a la via publica, terrazas, azoteas,
superficies descubiertas inferiores o patios que cumplan con lo establecido en el articulo 29° del presente Reglamento. El drea o superficie de
ventilacion de los vanos no serd menor de 7% de la superficie del local.

SECCION TERCERA - De los requisitos minimos para los servicios sanitarios.

Tipologia Subgénero Dotacién minima Observaciones
Comunicaciones y 1. Estaciones de 10 1/pasajero/dia C
fransportes fransporte

2. Estacionamiento
2 1/m2/dia C
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Articulo 54.- Normas para circulaciones, puertas de acceso y salida.

|.- Todas las edificaciones de concentracidon masiva deberdn tener vestibulos que comunique las salas respectivas a la via publica o bien con
los pasillos que tengan acceso a ésta. Los vestibulos deberdn calcularse con una superficie minima de 15 cm? por concurrente.

Il.- Las puertas que den a la calle tendrdn un ancho minimo de 1.20 cm; en los caos en los cuales las circulaciones desemboguen provenientes
de escalera, el ancho serd igual o mayor que la suma de los anchos de la circulacion vertical.

c) Todas las puertas de acceso, infercomunicacion y salida tendrdn una altura minima de 2.10 cm y un ancho que cumpla con la medida de
60 cm por cada 100 usuarios o fraccion.

Articulo 56.- Normas para escaleras y rampas.
|.-Las escaleras en todos y cada uno de los niveles, estardn ventiladas permanentemente a fachadas o cubos de luz mediante vanos cuya

superficie minima serd del 10% de la superficie de la planta del cubo de la escalera.

Tipo de edificacion Tipo de escalera Ancho minimo
Comunicaciones y Para uso del publico 1.20m

fransportes
Estaciones y Terminales Para uso del publico 1.50 m

Articulo 57.- Normas minimas para circulaciones horizontales y rampas vehiculares.

Il.- Accesos y salidas de estacionamientos:

Los estacionamientos tendrdn carriles por separado, tanto para el acceso como para la salida vehicular, tendrdn una anchura minima cada
uno de 3 m.
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lll.- Pasillos de circulacion:

Las dimensiones minimas para los pasillos y circulaciones dependerdn del dngulo de los cajones de estacionamiento, para los cuales se
recomiendan los siguientes valores:

Angulo del cajon Anchura del pasillo Automoviles
en meftros Grandes, medianos . . i i
y chicos Tipo de automovil En bateria En cordon
30° 3.0 2.7 Grandes y 50x24=12.00m2  6.0x2.4= 14.40 m?
45° 3.3 3.0 medianos
60° 5.0 4.0 Chicos 4.2 x22=9.24m? 4.8 x2.0= 9.60 m?
90° 6.0 5.0

Dichos cajones estardn delimitados por topes que sobresalgan a una altura de 15 cm sobre el nivel de pavimento. En la enfrada frontal
tendrdn una proteccién de 80 cm de ancho y en la enfrada de reversa 1.25 m, para separarlos de los panos de los muros o fachadas.

Articulo 66.- El proyecto arquitecténico de una construccion deberd permitir una estructuracion eficiente para resistir las acciones que puedan
afectar la estructura, con especial atencidon a los efectos sismicos.

Articulo 102.- Las estructuras se disefardn para resistir los efectos del viento proveniente de cualquier direccidon horizontal. Deberd revisarse el
efecto del viento sobre la estructura en su conjunto y sus componentes directamente expuestos a dicha accion.

Articulo 258.- Rampas-Discapacitados.

La superficie debe ser anfiderrapante o pintada con una pasta elaborada con pintura antiderrapante mezclada con arena. Es recomendable
que se encuentren provistas de una plataforma horizontal de descanso minimo de 1.50 m. de longitud. El ancho minimo debe de serde 1.50 m y de
ancho previsto para el fradnsito normal, conteniendo un carril de 75 cm. Como medida de seguridad debe estar dotada a ambos lados de un
bordo o guarnicion longitudinal de cuando menos 5 cm de alto por 10 cm de ancho. La pendiente recomendable no debe de exceder del 10%.
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Articulo 260.- Puertas-Discapacitados.

Todas aquellas puertas que van a ser usadas por discapacitados en silla de ruedas, deben tener un claro totalmente libre de cuando menos 95
cm. Dentro de lo posible el acceso de la puerta debe contar con una plataforma de cuando menos 1.50 m a ambos lados de la misma y a 30 cm.
de cada lado del marco de la puerta.

Articulo 265.- Areas de estacionamiento-Discapacitados.

En aquellos casos en que la colocaciéon del lugar de estacionamiento, no pueda quedar en forma paralela a la banqueta, se requiere un
cajon de estacionamiento que tenga un ancho minimo de 2.70 m.

Articulo 266.- Sanitarios-Discapacitados.

El tamano minimo de la cabina debe ser de 1.07 cm de ancho por 1.83 cm de fondo. La puerta debe tener 80 cm de ancho, totalmente libre
y la hoja de la misma debe abrirse hacia afuera. Frente a estas instalaciones es imprescindible contar con una zona de holgura para la silla de
ruedas minima de 1.32 x 1.32 cm o preferible de 1.53 x 1.53 cm. Cada cubiculo sanitario debe encontrarse equipado con una barra horizontal en
cada lado de sus paredes laterales. Estas deben de estar fijadas a una altura de 82 cm sobre la altura del piso terminado y un didmetro de 1 %",
fidndose con seguridad a las paredes y dejando un espacio libre de 4 cm entre éste y el pano de la pared.

Articulo 277.- Contactos Eléctricos.
Deben tener una altura de 60 cm. Sobre el nivel del piso terminado.
Articulo 280.- Senalamientos.

Los senalamientos visuales que identifican a cada una de las discapacidades, de servicios y estacionamiento, deben estar claramente visibles
y dentro de los disenos y colores especificados por norma internacional.
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6.4 NORMATIVIDAD DE LA SECRETARIA DE DESARROLLO
SOCIAL (SEDESOL).

La Normatividad de SEDESOL proporcionard ciertas pautas y
recomendaciones a utilizar en el desarrollo del proyecto, las cuales
deben ser valoradas para asi confirmar su viabilidad.

La jerarquia urbana y nivel de servicio serd de tipo medio, derivado
de la cantidad de poblacidn existente en el Municipio. Para lo cual los
datos de dotacioén, dimensionamiento y dosificacion serdn empleados los
pertenecientes a la clasificacion antes mencionada.

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

FUESISTEMA: Trancports [ 2CT )

ELEMENTO:Canlral d& Autobeies d8 Pasajeros

L 1. LOCALIZACION ¥ DOTACION REGIONAL ¥ URBAMA J
JERARGUIA URBAMA ¥ NIVEL DE SERVICIO REGIOMAL| ESTATAL | MTERMEDID |  MEDKD BASICO | CONCENTRA-
CIOH RURAL
RAMGD DE POBLACION #DE | Moo0m A | E0oMA | 0001A | E001A 2,600 A
500,001 H.| =00,000H.| 100,000 H. | E0000H. | 10000H. [ EpooH.
g LOCALIDADEE RECEFTORAS [ ] ] ] [ ] |
T
: LOCALDADES DEFEMDIENTES +
o
3 RADID OE SERACK) RECICHAL RECOMENDASLE 35 WOLOMETROS [ 045 minutos |
Q
-

FALDID DE SERVICHD URBAMND RECOMENDAEILE

EL CENTRD DE FOBELACION | |18 Cludad )

R M COMNSTRUDCE FOR UES 854 [ m2 consinddos por cada cajon de abordaj |
o] Q
-
2 : Mz OE TERRENCD FOR UES 500 [ m2 de t=memo por cada cajon de abordale |
w=
= =
-
az CAMDMES DF ESTACICHAMIEMTD POR LES 1.5 CAJOMES POR CADA CAJCN DE ASORDAJE
= CANTIDALDE UBS RECLUERIDAS (4 § E2 A+ 15477 20440 SA24 245
=]
3
= MODULD TIFC RECOMENCHELE | LU2E: cajones ) (5} B0 210 A& 850 20 A 40 20 0
3
o8
E CANTIDAD: DE MODULOS RECOWENDSELE 1 1 1 1 1
=]
a 130,000 50,000
POSILACION ATEMDIDA | habaaimies por imdails ) E40.000 A sz0 oo | A 100 000 42000 42000

DOTACION

POSLACION LISIIARILA POTENCIAL

120 % DE LA POBELACION

N Eascs 0E sEracio (UBS)

CAJOM DE ABORDAIE

CAPACIDAD DE DRSERD POR UES | aubobusas 11 1)

72 AUTCBUEES POR CAJON DE ABORDWIE PCR TURND

TURMDE DE OFERMCION | 28 homs j{ 2]

CAPECIDAD DE SERVIOID POR LBS | autebesas | {3)

POSLACION BEMERICIADA FOR UES (habdas i)

cBESERVACIOHES: B ELEMENTO INDisPENasELHl ELEMENTO CONDICIRAnG

ELT= SECRETARLA OE COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES. 0.0, DE TRANSFORTE TERRESTRE

11| Capis died et meieda e Gomsklaiands cim ooTide cads 18 sk

|3 En Turessn 2 e afosirss S pece eros ol Dms Sussle #ei amokess @ 28 i

[ % | Corsiderends adoencd b coamdas cada 10, 18, A1 31 v E Findos poil Sapn o aboalip
[ 4 | Laf catachai btk Balilsad ¢ da megedon 4 Side Ooded poslan i’ la derranda.

|5 | Fas pacom’ b Catachin® wboim v Sirend orad <5 crm Canil Se sunEoses S s s 50 ie0u Bie i U un aieZio S| Oe

O - derrared § My S S i

8,000 B.500 2.100
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-
JERARGUIA URBAMA Y NIVEL DE SERVICIO REGIOMAL | ESTATAL | MTERMEDIG | mEDKD BASKCO | COMCEMTRA
CI0H RURAL g SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
RANGO OE POBLACION {+] DE 100,001 & 0,001 A& 10001 A Eo A 2500 A | EUB3ISTEMA: Trancporbs [ 80T § ELEWENTO: Cestial de Suviobuses de Patajeios
00,001 H.| EDOODDH.| 100000 BOLODOH| 10M00H| EMOH EEDESDL W 2-UBICACION URBANA
Ehr Al B e A
a HABITACITNAL s ik e . e

o =
o g COMERCIO, OFICINAS ¥ EERVICICS Fy Y i B B CALLE O AMDWDOR PEATOMAL . . . . ™
= uw a
o 2
:i' G| INDUSTRIAL F Fy N F F = CALLE LOCAL rF s . b N
w o o
[T
2| wouREAND [agricols. pecusric, st (1) [ ] [ ] [ ] ] [ ] = CALLE FRINCIFAL ' Yy . Y &

=

=T
o CENTRO VECINAL Y e ke ik ke z AW, SECUNDARIA . 'Y . . Y
o o
= CENTRO OE BARRID Y ik, o ok, : A% ERINCIFAL Y Y i | [ |
= -
= w
“ SUBCERTRD URBAND ik r =4 ALTOFIESTA UREAMA Y Yy Y
b -
o w
g CENTRO URSAND Y Y . . . VIALIDAD REGIOMAL . . '- . -.
w
-
e CORREDCR URBAND - e . H=
: GELERVACIOMES: B RECOMEMDAELE B CoMDICIONADD & MO RECCMENDAELE

i SLT= SECRETARLA IE COMJINICACIONES ¥ TRANSPORTES. 0uvE. DE TRANSPORTE TERRESTRE
: LOCALIZACICN ESFECIAL . .' . .' '.' 10 | Ein bt paillei |=redkibs 2ol doird oibires oes b @ e e
12 TEn K ecdyorres inrseimies @ aiew ursaro pors sk o g pasn
FUERA DEL AREA LIRSANA . . ' . '

Con respecto a la ubicacion urbana el uso de suelo es adecuado, exceptuando al industrial que no es recomendable con la central de
autobuses, por lo tanto es necesario el adislamiento de ambos, ya que como se menciono anteriormente dichos proyectos compartirdn el drea de
reserva municipal segun lo estipulado por el Plan Director de Desarrollo Urbano de Cotija. En cuanto al nucleo de servicio serd fuera del drea
urbana y en relaciéon a la vialidad es de fipo vialidad regional. Se concluye que la ubicacion del futuro edificio, es correcta ya que cumple con la
mayoria de los pardmetros establecidos.
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SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO )
JERARGIULE URBAMA Y MIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL | INTERMEDID| MEDID BASKED |COMCENTRA E
Eon BURAL | ZUBSISTEWA: Transporis | 2CT ) ELEMENTO: Cantial di Autobises db Pk i os
SEDESDL 3. SELECCION DEL PREDIO |
RAMGO DE POBLACION («<iDE | too00dal Eoma | fo001a | ESoia 2500 A T
E00,001 H) EM0000H] 100,000 H. | 0000 | 10000H. | EI00H.
AGLIA POTABLE [ ] [ ] ] ] ]
MODLLD TIPS RECOMESDAELE (UBS cujonis) 0 20450 20 A£0 0 20
ALEANTARLLADO ¥i0 DRENALE [ ] [ ]
3,754 1,554 o
j M2 CONSTRUIDGS POR MODULD TIPG 7378 A A 1,584 1,584 i
0 7,374 3754 = ENERGA ELECTRICA [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
@ 20,000 10,000 o
- M2 DE TERREND POR MODLLD TIPS 40,000 A A 10,000 10,000 Za
"5 -
40,000 20,000 = ALLMBRADD PUBLICD
. “ 5 o (0|0 |0 |0
L oy =
&) PROPORCION DEL PREDID fans®a | kg 2:1 o =
- i
= ; b TELEFOMO ' .- . . .
f [TERE
p FREWTE MMM RECOMENTAELE {rames) 00 20043200 | 504200 150 150 <
o = PAVIMENT Ko [ ] [ ] [ ] [ | [ |
= E2
Q I —
e - =1
o MUMERD DE FRENTES RECOMENDAELES IA3 A3 243 143 24 3 ~
® @3 | mecoueccion e aasuRa [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
'ﬂ iE =
&
FPENDENTES RECOMENDAELES (%) I% A 5% {poshva)
£ ES | P TRANSFORTE PUBLICT '. .‘ . u A
WANZARS | MANZAMS | MANZAMA |CABECERA |CAEECERA
POECION BN MANZANA COMPLETA |COMPLETA [COMPLETA |0 MANZARNS| D MARZANA GESSAVACIONES: BINDEPENSAELE ] RECOMENCABLE 4 MO SECESARID
COMPLETA |COMPLETA BET= BECRETARLE DE COMUMICACIONES ¥ TRANSPORTES, D4, DE TRANSPORTE TERAESTRE

En cuanto a la seleccién del predio las caracteristicas fisicas serdn las correspondientes al nivel de servicio medio, exceptuando la posicion en
manzana, ya que al formar parte de un nlcleo de varios proyectos complementarios entre si, no puede ocupar la manzana completa. Por otfra
parte los requerimientos de infraestructura estardn cubiertos en su totalidad, dejando en espera la pavimentacidén que iniciard a la par con la
construccion del proyecto.
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MODULOS TIPO (2 ) A 80 CAJONES |B 40 CAJONES c 20 CAJONES
_— SUPERFICIES (MG} - SPCANDIES M - SPDARCES W
COMPOMENTES ARQUITECTOMICOS wek [wocae [evmesra [oesce  uoes. [ioesr  feommmms [oeseu. Juoes [oes fessnne [seseu.
- warra  [us — —

SALA DE ESPERA 3.168 1.524 792
TAGUILLAS 320 180 an
ENTREGA ¥ RECEPCION DE EQUIPAJE

[ 20% del area de tagullias | 3 ) G4 32 18
LOCALES COMERCIALES 450 300 150
SANITARICS PUBLICCS ( Incluye cuarto de ase0 ) 284 132 L]
RESTAURANTE 200 100 50|
ADMMISTRAZION S04 252 126
CASETA DE CONTROL 4 4 4
AMNDEN DE AZCENSO Y DESCENSD 1440 720 380
CAJONES DE ABOEDAJE &0 os0| 10200 <0 az0|  oeo| 20 240| 420
PATIO DE MANIOBRAS 2.880) 1.440 T20
ESTACIOMAMIENTO DE AUTOSEUSES

DE GUARDIA 2820 1.440 720
ESTACIONAMIENTS FUSLICO | cajonss | 1200 22 zp4nl aof 22 1320 20| 22 a0
PARADERD DE AUTOBUSES URSANDE ¥ TAXIS g3s8 543 328
PLAZA DE ACCESO Y AREAZVERDES 21.822 10.780 5334

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
SUBSISTEMA: Transporte { 5CT ) ELEMENT(O: Central de Autcbuses de Pasajeros

4. PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL

SUPERFICIES TOTALES | ?.3T4| 33.130) | 3.?E4| 16.488 | 1.EE4| B.242
SUPERFICIE CONSTRUIDA CUBIERTA Kz 7374 3764 1.884
SUPERFICIE CONSTRUIDA EM PLANTA BAJA K2 G870 3.512 1.758
SUPERFICIE DE TERREND M2 40000 20,000 10,000
ALTURA RECOMENDASLE DE CONITRULCCICH plsas) 2010 metros ) 2| & metros | 28 metros )
COEFICIENTE DE OCURACION DEL SUELD cos( 1) DAT(17% ) 0T (17% ) DAT(17%)
COEFICIENTE DE UTILIZACION DEL SUELD cus (1) 018 ({18%) 018 19%) QS 19% )
ESTACIOMNAMIENTO cajones 120 a0 ao
CAPACIDAD DE ATEMCION | 4 ) pasajeros por dia 47520 23760 11880
POBLACION ATENDIDA (5 ) habRantes| G40000 100,000 42000

OBSERVACIONES: | 1)C08=AATR CUS=ACTIATR
TOTAL DEL PREDIC.

ATP: AREA

AC= AREA CONSTRUIDA EN PLANTA BAJA  ACT: AREA CONSTRUIDA TOTAL

SCT= SECRETARLA DE COMUHICACIONES ¥ TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE

{ 2 ) Los médulos fipo pueden varar en cuants a ndmero de cajones de abardaje y supericle consinulda, en funcidn ds |a demanda

real de cada cludad.

{3 ) La superlidie para enfrega v recepolin de equipaje s= puade considerar en el espacio de cada taquila o en locales separados.
{4 ) Conslderands 33 pasalercs par AUlDDUE en promedio, comdas con MecUencia de una nora y iumo de 15 horas.
{ 5 } Conslderando E,000; 2,500 v 2,100 habitaniss por cajn de abordaje respaciivaments, para los modulos ge B0, 20y 20 cajones.

El modulo fipo recomendable serd el C- 20 cajones de acuerdo a sus caracteristicas fisicas, en el cual se observa una propuesta de programa
arquitectonico asi como superficies, alturas y capacidades; las cuales servirdn de referencia para la elaboracion de la sistematizacion de la

presente fesis.
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6.5 REGLAMENTO DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL Y SERVICIOS AUXILIARES.

“Articulo 18.- Atendiendo a la forma de operacién y al tipo de vehiculo cuyas caracteristicas y especificaciones técnicas se determinan en la
norma correspondiente, el autotransporte federal de pasajeros se clasifica en los siguientes servicios:

De Lujo.

Ejecutivo.

De Primera.

Econdémico.

Mixto.

Transportacion Terrestre de Pasajeros de y hacia los Puertos Maritimos y Aeropuertos.

Articulo 19.- Los servicios de Iujo y ejecutivo operaran en vigjes directos de origen a destino y deberdn prestarse en autobUs integral del Ultimo
modelo fabricado en el ano en el que se ingrese el servicio, con limite en operacion de diez anos, contados a partir de la operacion del permiso.

Articulo 20.- El servicio de primera operard en vigjes directos de origen a destino, deberd prestarse en autobUs integral de hasta diez anos de
antfigledad en el momento que ingrese al servicio, con limite en operacion de quince anos contados a partir del ano de su fabricacion,
equipado con asientos reclinables, sanitarios y aire acondicionado.

Articulo 21.- El servicio econdmico operard con paradas intermedias entre el origen y el destino, con autobus integral o convencional, con
antigiedad maxima a doce ainos del ingreso del servicio y limite en operacion de quince ainos contados a partir del ano de su fabricacion.

Articulo 22.- El servicio mixto se prestard para el autotransporte de pasajeros y carga en un mismo vehiculo, cuyo interior se encuentre dividido
en dos partes, una para las personas y sus equipajes y ofra para las mercancias. Este servicio tendrd las mismas condiciones de operacion y
caracteristicas de los vehiculos determinados para el econdmico™. 50

50 Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Reglamento de Autotransporte y Servicios Auxiliares 2000.Consultado en marzo de 2009.
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“Articulo 23.- Los horarios se cumplirdn estrictamente aun cuando no haya suficiente pasaje para los mismos, salvo caso fortuito o fuerza
mayor. En los casos en que se pretenda suspender o cancelar el servicio en una ruta o framo de la misma, los auto fransportistas estardn obligados
a dar aviso cuando menos con freinta dias hdbiles.

Articulo 24.- La operacién del servicio requerird de terminales para el ascenso o descenso de vigjeros en las poblaciones donde inicien o
terminen su recorrido. Considerando las clases de servicio y las caracteristicas de las poblaciones, la SCT emitird la norma sobre |las especificaciones
que deberdn reunir las terminales.

Articulo 42.- Las terminales de autotransporte federal de pasaje podrdn ser construidas, operadas y explotadas por permisionarios, particulares
y los gobiernos estatales y municipales. Podrdn ser individuales o centrales segun sean utilizadas por uno o varios permisionarios del servicio del
autotfransporte federal de pasajeros que operen en ellas.

Articulo 42-B.- Las terminales deberdn contar como minimo con las instalaciones y equipo siguiente:

Taquillas para venta de boletos.

Sanitarios sin costo para los usuarios, complementdndolas con servicios sujetos a un precio en ofras zonas de la terminal.
Equipos y sistemas confra incendios instalados en zonas de facil acceso.

Equipo de comunicacion para el anuncio de llegada y salida de autobuses y localizacion de personas.

Senalizacion.

Instalaciones y alumbrado adecuado para el trabajo nocturno.

Andenes para llevar a cabo las maniobras de ascenso, descenso y circulacion de peatones o pasajeros.

Cajones de estacionamiento para la salida y llegada de vehiculos de autotransporte.

Patio de maniobras destinado exclusivamente al manejo de vehiculos.

Salas de espera acorde con la capacidad y uso de la terminal.

Instalaciones para discapacitados, como son rampas, asientos reservados, sanitarios acondicionados, casetas telefénicas a la altura
adecuadaq, efc.” .51

51 Tomado de internet, www.sct.gob.mx .Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Reglamento de Autotransporte y Servicios Auxiliares 2000. Consultado en marzo de 2009.
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6.6 ASPECTOS RELEVANTES PARA LA CONSTRUCCION DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES.

MATERIALES.
“Se recomienda usar materiales y acabados que requieran un minimo de mantenimiento pero cuya apariencia sea higiénica y grata.

Pisos.- Deben ser antfiderrapantes. En Ias zonas publicas, el material debe ser resistente e higiénico. Debe considerarse que son dreas por
donde va a transitar constantemente una gran cantidad de personas.

Muros.- El acabado debe resistir raspaduras, golpes y rayones, de fdcil impieza. La textura debe propiciar un ambiente agradable, los colores
claros proporcionan mas luz.

Plafén.- Pueden construirse a base de estructura de acero, soportando laminas metdlicas, aluminio, acrilico o pldsticos prefabricados.

Estructura.- La modulacion regular es recomendable para librar claros grandes, con la finalidad de crear plantas libres que se puedan separar
con muros divisorios y canceleria.

UBICACION.

Las terminales se acondicionardn fuera de las vias publicas, en predios contiguos a ellas, con dos accesos amplios para los vehiculos que
hagan el servicio. Estos accesos estardn situados en los extremos del frente del predio a la via publica, o en calles distintas, si el predio el predio
tiene dos o mds calles.

DIMENSIONES DE LOS ACCESOS.

Las puertas de entrada y salida para vehiculos tendrdn anchuras libres de 4.50 m como minimo. Las enfradas para pasajeros tendrdn un
anchura minima de 1.20 m" .52

52 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura™. Pag.34-35. Vol. |l
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TERRENO.

“Los predios en que se establezcan las ferminales de servicios urbanos estardn drenados. Se cercardn con rejas, barandales o alambrados que
los separen de la via publica. Contard con la construccion de una banqueta que serd el andén general para la circulacion de pasajeros, con
anchura de 2.40 m, limitada por una guarnicion cuyo borde estard 20 cm sobre el nivel del pavimento.

SENALES DE TRANSITO.

Se contard con la instalacion de senales de transito visibles de dia y de noche que marquen las zonas de peligro, y ofros que indiquen el
sentido en que debe hacerse la circulacion de vehiculos, tanto en las entradas como en el interior de la terminal.

PATIO DE OPERACION.

La capacidad del patio de operacion estard en relacion con el nUmero de los vehiculos que simultdneamente estén dentro del recinto de la
misma en las horas de mayor afluencia de pasajeros. En todo caso debe asignarse una superficie minima de 55 m? para cada vehiculo.

ANDENES.

De preferencia se construirdn los andenes aislados del andén general de circulacion, colocados paralelamente entre si, con anchura minima
de 1.20 m si son descubiertos y de 1.80m si estan cubiertos.

COBERTIZOS.

Se construirdn sobre el andén general techos de materiales incombustibles, sostenidos con postes verticales y con vuelo de 1.20 m hacia
afuera de la linea de la guarnicion, librando Ia altura mdxima de los vehiculos”.53

53 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.34-35. Vol. |l
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INSTALACIONES.

“lluminacion.- Es recomendable los siguientes niveles de luxes para iluminacién por zonas: 54

Oficinas. 250 luxes
Salas de espera. 125 luxes
Cocina. 250 luxes
Estacionamiento. 30 luxes
Vestibulos. 150 luxes
lluminacién auxiliar. 5 luxes
Sanitarios publicos. 75 luxes
Bodegas. 50 luxes

“Contra incendios.- Todo edificio de esta tipologia debe estar provisto con equipo confra incendios. Ya sea mediante gabinetes dotados con
mangueras que deben alcanzar un drea de 30 metros de radio y utilizacidon de toma siamesa, sistema de rociadores fijos o aspersores, sistema de
detecciéon de flama y de gas combustible, etfc. El sistema empleado dependerd de la complejidad del proyecto y las necesidades del mismo.

Gas LP.- El Gas Licuado de Petroleo, es un derivado del petroleo comUnmente usado como combustible, debido a que bajo presiones
moderadas y a temperatura ordinaria, puede ser fransportado y almacenado en forma liquida, pero cuando se libera a presidon atmosférica y a
temperatura relativamente baja se evapora y puede ser utilizado como gas. Derivado de lo anterior cuando en |la azotea se coloque un tanque
estacionario, la tuberia debe ser tipo “L" y separada a 20 cm de cualquier conducto eléctrico, por motivo de seguridad.

Altavoces.- Se instalardn en lugares de espera, restaurantes y vestibulos para informar al publico de las llegadas y salidas de autobuses.”>>

54 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.34-35. Vol. |l
s5Tomado de internet, www.tugasplus.com. Consultado en marzo de 2009.
Tomado de internet, www.loid.com.mx. Consultado en abril de 2009.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “


http://www.tugasplus.com/
http://www.loid.com.mx/

7.0 SISTEMATIZACION




TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

7.1 LISTADO DE PERSONAL.

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS-LISTADO DE PERSONAL

No. Cantidad. Usuario. Tipo. Actividades.
1 2 Secretaria — Recepcionista. Area administrativa.  Recibir y enviar correspondencia, asi como atender y recibir
las personas que lleguen a las oficinas del drea administrativa.
2 1 Administrador general. Area administrativa.  Es el encargado de organizar y dirigir al equipo de trabajo, as

como hacerse de los recursos necesarios para que el edificio
funcione de manera eficiente y oportuna.

3 1 Contador. Area administrativa.  Es el encargado de organizar y registrar las operaciones
financieras de la terminal, mediante la elaboraciéon de pdlizas
de ingresos, egresos, conciliaciones bancarias, arqueos de
caja, control de facturas y flujos de efectivo.

4 3 Director de cada concesion Area administrativa.  Coordinar y vigilar el funcionamiento interno de la linea o
(Actual). empresa que representa.
5 1 Encargado de sonido y Area administrativa.  Comunicar a los usuarios sobre diversos avisos en general,
medios electronicos visuales. localizacién de personas y coordinar las pantallas electronicas
del edificio y la informacion de Ias mismas.
6 2 Médicos. Area administrativa. Chequeo médico de operadores de autobuses antes de cada
salida.
7 Variable. Visitante. Area administrativa.  Visita a las oficinas administrativas por alguna razén especifica.
1 3 Personal de Edificio. Recibir, entregar y depositar en el almacén la paqueteria que
paqueteria/equipaje. recibe cada linea asi como la documentacion de la misma.
2 7 Personal de taquillas. Edificio. Expedir, sellar, cobrar y llevar la relacion de boletos vendidos.
3 Variable. Pasajeros con boleto pagado. Edificio. Hacer uso de las instalaciones del edificio, mientras espera su

hora de salida.
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS-LISTADO DE PERSONAL

No. Cantidad. Usuario. Tipo. Actividades.
4 1 Concesion souvenirs. Edificio. Vender periddicos, revistas, artesanias y recuerdos en general.
5 4 Concesion restaurante - Edificio. Preparacion de alimentos y venta de los mismos para
cafeteria. pasajeros, visitantes y empleados en general.
6 1 Concesion internet. Edificio. Proporcionar servicio de intfernet a los pasajeros.
7 1 Bolero. Edificio. Limpiar calzado de los usuarios de la terminal.
8 2 Boletero taxis. Edificio. Vender boletos para los taxis de la concesion de la terminal,
evitando el abuso de taxistas de otras concesiones.
9 ] Informacion. Edificio. Dar informacidén y orientacion a los pasajeros que lleguen a la
terminal.
10 4 Personal de limpieza. Edificio. Dar mantenimiento y aseo al edificio.
11 3 Personal de vigilancia. Edificio. Confrolar las entradas y salidas de los usuarios, ademds de
preservar el orden dentro del edificio.
12 Variable. Visitantes de paso. Edificio. Usuario que acude a la terminal para llevar o recoger a otfra
persona.
1 Variable. Taxista. Acceso. Proporcionar servicio de transporte particular, ya sea dentro o
fuera de la ciudad.
2 Variable. Conductor servicio urbano. Acceso. Proporcionar servicio de transporte colectivo, ya sea dentro o
fuera de la ciudad.
3 1 Personal de control. Acceso. Controlar las entradas y salidas de vehiculos a el drea de
estacionamiento.
4 1 Jardinero. Acceso. Mantener en buen estado las dreas jardinadas del edificio.
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS-LISTADO DE PERSONAL

No. Cantidad. Usuario. Tipo. Actividades.

5 1 Cargador. Acceso. Ayuda con el equipaje a los pasajeros que llegan a la
explanada de acceso.

1 1 Personal de conftrol. Area de abordaje. Lievar el control de las salidas y entradas de las unidades de
fransporte.

2 Variable. Operadores. Area de abordaje. Checar o sellar su salida, hacer necesidades fisiologicas y
revision médica antes de su salida.

3 1 Boletero. Area de abordaje. Guardado de maletas y enfrega de recibo de las mismas.

4 2 Sobrecargo. Area de abordaje. Checar boletagje y enfrega de alimentos para pasajeros de
primera clase.

5 Variable. Pasajeros ascenso y descenso. Area de abordaje. Ascender o descender de las unidades de transporte.

6 1 Cargador. Area de abordaje.  Ayudar con el equipaje a los pasajeros del drea de andenes
de ascenso y descenso.

1 4 Personal de lavadoy Servicios. Lavar y engrasar chasis, carroceria, desinfeccion interior y

engrasado. lubricacion.

2 4 Personal de taller mecdnico. Servicios. Dar mantenimiento y arreglar las unidades de transporte, para
brindar seguridad.

3 1 Jefe de taller. Servicios. Coordinar el servicio de mantenimiento del area de servicios.

4 2 Personal de limpieza. Servicios. Dar mantenimiento y aseo al drea de servicios.

5 2 Personal de servicios mixto. Servicios. Dar mantenimiento al cuarto de maquinas, ademds de

abastecer de combustible las unidades.
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7.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO.

Para el desarrollo de cualquier proyecto arquitectonico, es indispensable la elaboracion de una lista en la que se identificardn todos los
componentes del sistema y sus requerimientos particulares, a la cual se denominard programa arquitectonico. Para la presente tesis se realizd un
andlisis de cudles serian los componentes que integraria dicha lista asi como de sus capacidades; ademdas se fomd como referencia lo establecido
por la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL) como programa arquitecténico bdsico.

AREA ADMINISTRATIVA EDIFICIO

Sala de espera. 12 m? Vestibulo general. 150 m?
Recepcién — Area secretarial. 10 m? Taquillas (Concesionarios actuales y futuras). 7 m?
Oficina del administrador general. 13 m? Entrega-recibo de equipaje y paqueteria. 30 m?
Oficina del contador. 13 m2 Sala de espera (Primera y segunda clase). 233 m?
Oficina de concesionario. 37 m? Locales comerciales (Restaurante - cafeteria 125 m?
y souvenirs).
Servicios sanitarios (Hombres y mujeres). 30 m? Servicio de internet. 22 m?
Area de café. 4 m? Servicios sanitarios mixtos (Incluye cuarto de 130 m?
aseo).
Sala de juntas. 22 m? Venta de boletos de taxis. 3 m?
Cabina audiovisual. 10 m? Teléfonos publicos y de larga distancia. 6 m?
Medicina preventiva. 12m? Modulo de informacion. 3 m?2
Almacén de documentos 7 m? Concesiones especiales. 30 m?
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ACCESO

Explanada de acceso y dreas verdes.
Estacionamiento publico.
Estacionamiento privado para personal
administrativo.

Paradero de autobuses urbanos y taxis.

Andadores.

Caseta de control (Entrada y salida de
estacionamiento).

TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

1 200 m2 Control de enfrada y salida de
trabajadores.
2 000 m?
Vestidores, regaderas y sanitarios.
700 m?
Lavado y engrasado (Rampas para
250 m? chasis, carrocerias, desinfeccion interior
y lubricacion).
250 m? Oficina de jefe de taller.
9 m? Taller de mantenimiento y servicios.

Abastecimiento de combustibles.

AREA DE ABORDAJE Bodega de refacciones y herramientas.

Puerta de embarque . 7 m? i »
Cuarto de maquinas (Subestacion

Anden de ascenso y descenso. 1 000 m?2 eléctrica, cuarto de cisterna y planta
auxiliar).

Estacionamiento de unidades (Llegada 2 000 m? Bodega de servicio de limpieza.

y salida).

Estacionamiento de unidades fuera de 400 m?

servicio.

Patfio de maniobras. 8 000 m?

Caseta de control (Entrada y salida de ? m?

autobuses).
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7.3 MATRICES DE RELACIONES FUNCIONALES.

MATRIZ DE RELACIONES ENTRE LAS AREAS DEL CONJUNTO
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MATRIZ DE RELACIONES ENTRE LAS AREAS DEL CONJUNTO

AREA DE ABORDAJE.
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7.4 ARBOL DEL SISTEMA.

|  Termwal de Autcbuses de Pasayercs. |
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7.5 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL.
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7.6 PATRONES DE DISENO.

Los patfrones de diseno son vitales para la realizacion del proyecto, ya que dardn la pauta de cudles son las dimensiones minimas
recomendables que se deben utilizar. Para lo cual se empleardn los siguientes:

CIRCULACIONES DE PASAJEROS %¢

pulg. cm }
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D 58 1727 Wa Gnica © Vi doble D
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24 24
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~, <
(&)
\ b
[
£
N 3
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56 Julius Panero/Martin Zelnik. “Las Dimensiones Humanas en los Espacios Interiores”. Estdndares antropométricos. Decima edicion 2002. Ediciones G.Gili. Pag.267.
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57 Julius Panero/Martin Zelnik. “Las Dimensiones Humanas en los Espacios Interiores”. Estdndares antropométricos. Decima edicion 2002. Ediciones G.Gili. Pag.269.
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DIMENSIONES DE AUTOBUSES %7

—— ,T‘:‘. , —_— — — —s :,;_'h\'
i LI T T T ¥ 1 It
R ¢ ‘ , \}y\\l‘j\
1. 2 5 8 o P o oy e Py £
6.33— 20— = 333 ——148— 6,05 - 2.34
e = 12.00 -
DISPOSICION DE ANDENES DE SALIDA -
GEIE
L()(){ == R —
.50 Carril de sallda —)
1,00} e ! 250 N
1.003 3,;’30‘ ——3 Carril de salida A LN
450 a
- 0;6:1.50
1440 20,00 | =
|
' .
A 30°
52 PLAZOLA Cisneros Alfredo. “Enciclopedia de Arquitectura”. Pag.45-49. Vol. 2
FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA




TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

ESTACIONAMIENTO DE UNIDADES ¢0
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62 Julius Panero/Martin Zelnik. “Las Dimensiones Humanas en los Espacios Interiores”. Estndares antropométricos. Decima edicion 2002. Ediciones G.Gili. Pag.278-280.
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LAS ESTRUCTURAS DEL EDIFICIO Y DE

EL AREA DE ANDENES, DEBE POSEER VOLADO DEBE SER MINIMO 1.20 M
UN COMPORTAMIENTO ESTRUCTURAL Y MAXIMO 4 M.
EFICIENTE
LA ESTRUCTURA DEBE SER LIGERA, PARA CIRCULACION HORIZONTAL

Y VERTICAL CON ILUMINACION

CUBRIR CLAROS GRANDES, BUSCANDO CREAR
MINIMO DE 100 LUXES

PLANTAS LIBRES. LA SENSACION DE ESBELTEZ,
ES PRIMORDIAL.
AND NERAL
: o MINIMO 2.40°N
ALTURA MINIMA : ‘ : Sl
RECOMENDABLE ' : L

PISOS DE TRAFICO INTENSO,

HIGIENICOS Y RESISTENTES
Ojum AN D et iarig EEOS  DISTANCIA MINIMA DE BORDE DE ANDEN
1.80 CUBIERTOS DEL EQUIVALENTE A TRES AUTOBUSES 36M
/ S +
12,00m e
ALTURA DE EDIFICIO RECOMENDADA LOS APOYOS VERTICALES ESTARAN A UNA PASE?A giwmgikgs
POR SEDEzsoOé 2383%° PO C DISTANCIA MINIMA DE 6 MEROS UNODELORO  SEPARACION MINIMA ENTRE
( ) ALOLARGO DEL ANDEN AUTOBUSES DE 90 CM 1
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PATRONES DE DISENO - SALA DE ESPERA

MUROS RESISTENTE
T ALIMPACTO LUMNACION ARTFICIAL
DE 125 LUXES
/
OBLIGACION DECONTAR
EACIO QUEBRNDE .\ CONSSTEMA CONTRA INCENDIOS
TRANGULDAD Y COMODIDAD
FLUJO DE PASAJEROS
MARCADO POR MOBLARO UTLZACION DE MEDIO
DIGITALES DEINFORMACION

POSICIONAMIENTO DE MOBILIARIO
OFTIMO PA%AEgﬁfégCHAM'WO 6,00m AREADE1.20 M2 POR PASAJERO
: INCLUYE EQUPAJE)
ORIENTACION DE MOBILIARIO
NORTE-SUR POR MOTIVOS DE
: DIMENSIONES MINIMAS DE PUERTA DE
e ey i2.1,80m EMBARQUE, LA CUAL SERA ANTIPANICO

128 S
! > Y ESTARA VIGILADA POR
SEGURIDAD HACIA LOS ANDENES
= PARA LA SELECCION DEL PISO ES NECESARIO
PIEZAS GRANDES, DE COLORES CLAROS Y LISOS.
14,10m ES FACTIBLE LA UTILIZACION DE DIFERENTES TIPOS

PROBABLE UTILIZACION DE PISO DE
GRANITO POR SU ALTA DURABILIDAD
, CUALIDADES ESTETICAS Y

POCO MANTENIMIENTO s DE PISOS EN ZONAS DETERMINADAS PARA
s DELIMITAR FUNCIONES
PISO DE GRANITO MARCA FRIESSEN PARA INTERIORES POR VISIBILIDAD HACIA LOS ANDENES POR
SU ALTA RESISTENCIA AL DESGASTE, O BIEN GRANITO AREA M[NIMA DE MEDIO DE ILUMINACION NATURAL, NO
MARCA MAGA POR SU RESISTENCIA A TRARCO PESADO MENOR DEL 7% DE LA SUPERFICE DEL LOCAL

CIRCULACION ENTRE ASIENTOS
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PATRONES DE DISENO - SALA DE ESPERA

El drea de espera de la terminal es un espacio que le da cardcter al proyecto, por lo cual surgid la necesidad de hacer un estudio del mismo,
para defterminar cudles serdn las dimensiones optimas. Derivado de lo anterior se desarrollaron los cdlculos siguientes:

VOLUMEN DE PASAJEROS= (MAYOR NO. DE CORRIDAS EN HORA ESPECIFICA) (NO. DE PASAJEROS POR UNIDAD).
VOLUMEN DE PASAJEROS = (HORA PICO - 9:00 HRS.) (PASAJEROS PROMEDIO DE 50% DE CAPACIDAD).

VOLUMEN DE PASAJEROS= (5)(21).

VOLUMEN DE PASAJEROS= 105 PASAJEROS + 20% (PASAJEROS QUE PERMANECEN EN LA CENTRAL).

VOLUMEN DE PASAJEROS= (105 PASAJEROS + 21 PASAJEROS).

VOLUMEN DE PASAJEROS= 126 PASAJEROS EN HORA PICO.

SALA DE ESPERA - PARTE 1= (NO. DE PASAJEROS EN HORA PICO) (AREA DE CADA USUARIO CON EQUIPAJE - CONSTANTE).
SALA DE ESPERA — PARTE 1= (126 PASAJEROS) (1.20 M?).
SALA DE ESPERA - PARTE 1= 151.2 M?

SALA DE ESPERA - PARTE 2=- (NO. DE PASAJEROS EN HORA PICO) ( (AREA MINIMA RECOMENDABLE DE CADA ASIENTO)
SALA DE ESPERA - PARTE 2= (126 PASAJERQOS) (O.25 M2 POR CADA ASIENTO)
SALA DE ESPERA - PARTE 2= 31.5 M?

SALA DE ESPERA TOTAL= (RESULTADO 1) + (RESULTADO 2)
SALA DE ESPERA TOTAL= (151.2 M?) + (31.5 M?)
SALA DE ESPERA TOTAL= 182.7 M?

Derivado de lo anterior se observa que el drea minima requerida segun los cdlculos es de 187.2 m?, mientras que la que marca la norma
corresponde a 240 m?, por lo tanto se concluye que el drea optima para esta zona oscilard en un punto neutro entre los valores antes
mencionados.
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RELACION DIRECTA CON
VESTIBULO GENERAL

EL 20% DE EL AREA DE TAQUILLAS
CORRESPONDE A EQUIPAJE Y PAQUETERIA

MUROS - PISOS: ACABADOS QUE
DENOTEN LIMPIEZA Y RESISTENCIA

ILUMINACION DE SUPERFICIE DE
APOYO DEBE SER INDIRECTA,
TENUE Y UNIFORME

PARTE FRONTAL INFERIOR
INCLINADA, CON EL FIN
DE COLOCAR MALETAS

Y NO ESTORBEN

/
s\/
J

e
ELEMENTOS DE CONTROL s
DE FLUJO DE PASAJEROS
YA SEAN FIJOS O MOVIBLES

it
B
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PATRONES DE DISENO - TAQUILLAS

R

‘}4 |

/-\\

OFICINAS ADMINISTRATIVAS
PUEDEN UBICARSEN EN PARTE
SUPERIOR

<

ILUMINACION ARTIFICIAL
DE 250 LUXES

ILUMINACION EN AREA DE
SENALIZACION QUE INDICA
EL TIPO DE SERVICIO

3,00m

ALTURA MINIMA
RECOMENDABLE

MOBILIARIO NECESARIO: MESA DE APOYO,

FRANCISCO VARGAS GALLARDO

i ' ; R j SILLAS, ARCHIVERO Y COMPUTADORA
& Aoy )
Mot < < = AREA MINIMA= 6 M2
300m 210m 2,00m
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PATRONES DE DISENO — RESTAURANTE/CAFETERIA

ILUMINACION ARTICIAL COCINA (ESTUFA, HORNO, ANAQUELES,
DE 250 LUXES S| MESA DE PREPARACION Y REFRIGERACION)

EMPLEO DE VENTILACION

EMPLEO DE MEDIOS VISUALES T A=A
DE VENTA - MB
COMBOS RELACION DIRECTA
CON ANDEN DE DESCARGA
RELACION DIRECTA POR VENTANILLA
DE AREA DECOCINA Y BARRA DESSERVICIO ISLA DE SERVICIOS QUE
VENDERA COMIDA RAPIDA
ZONA DE COMENSALES

INTEGRADA POR MESAS,
SILLAS Y BARRA DE SERVICIO PISO DE TRAFICO INTENSO

Y ALTA RESISTENCIA

CIRCULACION
RECOMENDADA

/
USOS INDISPENSABLE
DE SISTEMA CONTRA INCENDIO
Y MEDIOS DIGITALES DE

INFORMACION EN ESTA
ZONA

EL AREA DE COMENSALES EQUIVALE A
UN 30% DE EL AREA DE ESPERA EN HORA PICO
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8.1 CONCEPTOS DE DISENO.

Los arquitectos de las nuevas generaciones han buscado la forma de plasmar sus conceptos
arquitectonicos en sus proyectos; mediante la interpretacion del sentir de la sociedad ante lo que la
rodea, por medio del uso de formas orgdnicas ya sean animales o vegetales, asi como de
analogias de alguna zona en particular, etc.

El concepto se puede entender como “la idea que concibe y forma el entendimiento; el
concepto del espacio” ¢ o como “el medio para traducir el enunciado no
fisico del problema en el producto fisico final, el edificio”- ¢4

Por lo tanto la conceptualizacion es considerada como el desarrollo o
construcciéon de ideas abstractas a partir de la experiencia y del conocimiento
del mundo, las cuales determinardn las condicionantes formales o espaciales
del proyecto.

Como se puede observar, el concepto es un arma
fundamental para concebir la arquitectura.

“Lo que conduce y arrastra al mundo
no son las maquinas, sino las ideas”.

Victor Hugo.
(1802-1885) Poeta, novelista y dramaturgo francés.

63 Ramon Garcia/Pelayo y Gross. LAROUSSE. Diccionario Bdsico de la Lengua Espanola. Ediciones Larousse S.A de C.V. Primera Edicion. Pag. 123.
¢4 Edward T. White. Manual de Conceptos de Formas Arquitectdnicas. Editorial Trillas. Primera Edicion. Pag. 13.
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“Existen conceptos en
todos los niveles de la
planeacion, desde la
programacién  hasta  los
documentos del contrato y
de la administracion de la
construcciéon, pasando por los esquemas y la elaboracion del
diseno”. 65

Para el caso particular de la presente tesis, la
conceptualizacion se enfocard a aspectos de fipo formal,
basados en abstracciones simplificas del entorno y de la temdtica
principal del proyecto ensi. Los conceptos tratardn de dar un cardcter de eficacia y
progreso para servicio de la comunidad. Y se mencionan a continuacion:

¢ Dinamismo: Dota de personalidad propia al edificio, relacionado con las
actividades que se realizardn en el mismo.

e Regionalismo: Consiste en la lectura e interpretacion de la arquitectura de la region, dando como resultado un diseno moderno,
respaldado en la tipologia constructiva caracteristica de la zona.

e Origen: Es la simplificacion de uno de los inventos mads relevantes en la historia de la humanidad, la rueda. Sin la cual el transporte
terrestre no hubiera progresado de manera notable. De la cual se hard una transformacion de su forma bdsica para la bUsqueda y
obtencién de ejes compositivos.

65 Edward T. White. Manual de Conceptos de Formas Arquitectdnicas. Editorial Trillas. Primera Edicion. Pag. 14.
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CONCEFTO RECTOR - DINAMISMO. B

Una terminal es un edifico que proporciona servicio de transporte terrestre urbano, desplaza o mueve pasajeros de un punto a ofro. Por lo

anterior el movimiento es tanto de usuarios como de unidades de transporte, ademds por su temdtica en particular se encuentra en constante
actividad en todo momento.

El movimiento se define como “el estado de un cuerpo cuya posicion cambia continuamente. Para o cual dicho termino se relaciond de
manera infrinseca con el dinamismo, que es entendido como la fuerza que produce movimiento™. 6 De |lo anterior se concluye que el concepto
gue serd tomado como elemento fundamental primario representativo del proyecto serd el dinamismo, ya que denotard el constante movimiento

de diversos elementos dentro de la terminal, para lo cual se tratard de capturar esta caracteristica mediante una traduccidn arquitectdnica a una
muestra visual, sensitiva y espacial.

EDIFICIO CON MOVIMIENTO
MEDIANTE ELEMENTOS ARQUITECTONICOS

MOVIMIENTO = DINAMISMO

.
TRANSPORTE = MASNO

CONSTANTE B

PASAJEROS

INTEGRACION DE LAS ACTIVIDADES
Y FLUJOS CON EL
RESULTADO FORMAL DEL PROYECTO

66 Ramon Garcia/Pelayo y Gross. LAROUSSE. Diccionario Bdsico de la Lengua Espanola. Ediciones Larousse S.A de C.V. Primera Edicion. loidem. Pag. 182, 379.
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CONCEFTO RECTOR - DINAMISMO. -

El concepto rector dinamismo se logrard mediante la aplicacion de los siguientes elementos arquitectonicos:

Planos paralelos: “Las series de planos paralelos admiten gran variedad de
disposiciones. Un tfratamiento apropiado del plano base o la adicion de elementos elevados
pueden reforzar visualmente la definicion del campo espacial”. ¢7 La aplicacion de planos
paralelos en serie, siguiendo un lineamiento curvo produce la sensacion de movimiento.

Planos inclinados: Estos planos son dindmicos por si mismos, ya que su aplicacion
originard el rompimiento visual ordenado de verticalidad - horizontalidad, generando que el
edificio sea flexible. Ademds de su integracién con el concepto regionalismo en el aspecto
de techos inclinados.

Planos curvos: Para su aplicacion es fundamental el uso de formas circulares. “El circulo
es una figura centrada e infrospectiva, generalmente estable y auto centrada en su entorno.
La asociacion de un circulo con formas rectas o dngulos, o la disposicidon de un elemento
sobre su perimetro puede inducirle un movimiento de rotacion”. ¢8

¢7 Francis D.K. Ching. Arquitectura: Forma, Espacio y Orden. Ediciones G.Gili. Tercera Edicién. Pag. 55.
8 |bidem . P&g.157.
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CONCEPTO - REGIONALISMO. B

“El regionalismo es una corriente arquitectonica cercana al eclecticismo que sintetiza algunos aspectos de las distintas arquitecturas regionales
de Espana o de ofros paises”. ¢? En el caso particular de la presente tesis, serd la interpretacion de la arquitectura de la region y una aplicacion
directa en el proyecto. Los patrones que dan uniformidad y armonia a la ciudad y que serdn utilizados son:

Horizontalidad y verticalidad: Se refiere principalmente a la tendencia marcada de
horizontalidad visual y espacial en las zonas del centro de la ciudad y en calles cercanas, las
cuales se alternan con elementos verticales en su mayoria de tipo religioso, lo que logra romper
con la monotonia y crear armonia en el conjunto.

Techos inclinados: En la regidon existen gran cantfidad de viviendas que poseen techumbres
inclinadas, aspecto caracteristico de los pueblos. Este aspecto le da identidad propia al Municipio
y servird para el desarrollo de la terminal. Ademds de estar ligado al aspecto de planos inclinados,
gue se especificd en el concepto anteriormente mencionado.

¢? Tomado de internet, www.wikipedia.org. Consultado en abril de 2009.
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CONCEPTO - REGIONALISMO. B

Ritmo y repeticion: “El ritmo se refiere a la repeticion regular
y armoénica de lineas, contornos, formas o colores. Aporta el
concepto esencial de la reiteracion como artificio organizador
de forma y espacios arquitectonicos. Casi todos los edificios
incorporan elementos que, por su naturaleza, son repetibles”. 70
Estos principios ordenadores serdn utilizados para el desarrollo
del proyecto.

Con la aplicacion de este concepto, se busca respetar una arquitectura presente en la region, mediante la interpretacion de la misma,
buscando dar como resultado una arquitectura moderna que logre integrarse al contexto existente y formar una unidad.

“Un pueblo bien loteado y construido en serie,
daria como resultado una impresién de
calma, de orden, de limpieza, impondria
fatalmente la disciplina a los habitantes”.

Le Corbusier.
(1887-1965) Pintor, Arquitecto y Tedrico franco-suizo.

70 Francis D.K. Ching. Arquitectura: Forma, Espacio y Orden. Ediciones G.Gili. Tercera Edicién. PAg. 368.
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CONCEPTO - ORIGEN. ~

“La rueda es una pieza mecdnica circular que gira alrededor de un eje; puede ser considerada una madquina simple, y forma parte del
conjunto denominado elementos de maquinas. Es uno de los inventos fundamentales en la Historia de la humanidad, por su gran utilidad en la
elaboracion de alfareria, en el transporte terrestre y como componente fundamental de diversas mdquinas”.”!

Como se puede observar la rueda ha sido la herramienta fundamental e indispensable para el desarrollo del tfransporte terrestre a lo largo del
tiempo, ya que aunque su mejoramiento ha sido notable, su principio bdsico de funcionamiento no cambia. Derivado de esto se realizard un
andlisis de dicho funcionamiento para asi obtener algunos elementos compositivos que serdn utilizados en el proyecto de tesis.

ORIGEN PRINCIPIO
BASICO DE

FUNCIONAMIENTO

EJES DE MOVIMIENTO

t

RUEDA - INICIO

EL PRINCIPIO B
FUNCIONAMIENT
MISMO A O LAR

NEMPO

7T Tomado de internet, www.wikipedia.org. Consultado en abril de 2009.
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CONCEPTO - ORIGEN. B

De lo anterior se tom& la determinacion de utilizar estas caracteristicas de dicho elemento origen como referencia tanto para relaciones y
organizaciones espaciales, los cuales se mencionan a continuacion: 72

RELACION ESPACIAL - Espacios vinculados por otro comin: Dos
espacios a los que separa cierta distancia pueden enlazarse o
relacionarse entre si con el concurso de un tercer espacio, el cual
actua de intermediario. La relacion que une a los dos primeros deriva
de las caracteristicas del tercero, al que estdn ligados por un nexo
comun. ap  qp

ORGANIZACION ESPACIAL - Organizaciones radiales: Una

&

organizacion radial del espacio combina elementos de las | g B .
. . . . . \ ~v/ o

organizaciones lineal y centralizada. Comprende un espacio central /-\ /T <<:>» r_

dominante, del que parten radialmente numerosas organizaciones > 2

lineales. Esta disposicion se traduce en un efecto dindmico que
visualmente sugiera movimiento rotatorio en torno al espacio central.

En conclusion los ejes compositivos del proyecto serdn mediante una organizacion radial, para buscar ese efecto de dinamismo, el cual se
complementard mediante una interpretacion y aplicacion arquitecténica del funcionamiento de la rueda.

72 Francis D.K. Ching. Arquitectura: Forma, Espacio y Orden. Ediciones G.Gili. Tercera Edicién. Pag. 202,224.
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9.1 ZONIFICACION GENERAL.
PRIMER NIVEL SEGUNDO NIVEL

.

/)

n

7.

ZONICACKN GENERAL SEELNES HINTL.
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9.3 ZONIFICACION DEL CONJUNTO.

VISTAS FAVORABLES
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9.4 MAQUETA CONCEPTUAL-PARTIDOS ARQUITECTONICOS.

En las siguientes imagenes se observa el desarrollo evolutivo de los partidos arquitectonicos, basados en la sistematizacion, zonificacion vy
conceptos de diseno, buscando obtener una magueta conceptual representativa del proyecto.

La fase uno corresponde a la abstraccion de la rueda, que se considera el elemento
indispensable que hizo posible el transporte terrestre, el cual proporciona varios ejes
compositivos para el proyecto y fue desarrollado con anterioridad en la conceptualizacion.
Esta fase corresponde a la primera idea de partidos arquitectdnicos.

En la fase dos se realiza la aplicacion de relaciones espaciales en especifico espacios
vinculados por ofro en comun, del cual se observa la relacion de diferentes espacios por
medio de uno comun, que sirve de infermediario o de punto de unidon de los diversos

elementos que forman el conjunto.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA “



TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

En esta fase se busca crear distribuciones del espacio que satisfagan las necesidades
del proyecto, para lo cual se determind que fuera una organizacién radial. En la cual exista
un elemento centfral dominante que articule diversas organizaciones lineales. La
determinacion de este fipo de colocacidon responde a la busqueda de disminuir los
desplazamientos y optimizar el espacio, asi como de fortalecer al concepto rector
dinamismo; ya que la organizacion radial denota movimiento.

En la fase cuatro se ve plasmado la sensacion de dinamismo-movimiento, mediante
una organizacion radial y la vinculacién de espacios por uno comun, ademds de algunos
otros elementos para reforzar dichas ideas, como son planos inclinados para romper con el
ordenamiento visual ordenado de elementos verticales y horizontales, ademds de la
jerarquia de un nucleo distribuidor del conjunto. En esta parte se ve de manera mas visual la
diferencia entre el edificio y la zona de abordagje.
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En esta etapa se obtiene un acercamiento volumétrico del proyecto, que
aunqgue no serd definitivo posee diversos rasgos caracteristicos del mismo. Se aprecian
los ejes compositivos derivados del concepto origen, el dinamismo-movimiento que se
plasma mediante la organizacion radial, planos paralelos, planos curvos y planos
inclinados; ademdas del regionalismo mediante una abstraccion de techumbres
inclinadas, horizontalidad, verticalidad, ritmo y repeticion. En esta propuesta ademads
de reducir los desplazamientos, se aplican los conceptos de diseno. Se observa una
propuesta tanto del drea de andenes como del edificio en si, ademds de las
techumbres que cubren a los mismos.

e
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

11.1 SISTEMA ESTRUCTURAL.

PROYECTO.- Se trata de un conjunto de edificios de arquitectura modernista o contempordnea pertenecientes a la corriente arquitectonica
conocida como High Tech. En el edificio principal se ve plasmado la relaciéon espacial de elementos vinculados por uno en comun, infegrado por
un gran nucleo central que funciona de vestibulo general el que se encarga de arficular dos cuerpos rectangulares que corresponden al ala
derecha y ala izquierda del edificio; el cual se encuentra desarrollado en dos niveles y en conjunto poseen una superficie construida de 1,783m?2.

El primero (Cuerpo ala izquierda) alberga la oficina de jefe de taller, control de personal, zona de bodegas, nicleos sanitarios fanto de
personal como de pasajeros, nicleo de escaleras, equipaje segunda clase, paqueteria segunda clase, drea secretarial de zona administrativa,
sala de espera administrativa, cabina audio visual, medicina preventiva y médulos de concesionarios.

El segundo (Cuerpo ala derecha) comprende equipaje y paqueteria de primera clase, una cafeteria-restaurante, ndcleos sanitarios para
pasajeros, drea de venta de “souvenirs” y servicio de internet. Finalmente, el nicleo cenftral estd infegrado por las taquillas, vestibulo general, salas
de espera para 120 pasajeros en horas pico, venta de boletos de taxi y zona de teléfonos.

El resto del conjunto arquitecténico se encuentra integrado por la zona de andén de ascenso y descenso de pasajeros, que tiene una
superficie construida de 1,089m? y los talleres de servicio que abarcan 830 m? de consfruccion; los cuales se conforman de zona de
estacionamiento para unidades fuera de servicio, lavado, engrasado, extraccion de humos, mantenimiento en general, cuarto de mdquinas y
cuarto de basura.

CIMENTACION.- De acuerdo con la zonificaciéon sismica del Estado de Michoacdn, el terreno de cimentacion para la ciudad de Cofija de la
Paz se clasifica en zona sismica C, tipo I, con un coeficiente sismico de 0.36; lo que equivale a que es un suelo constituido por arcillas
principalmente. La cimentacion se proyectd de acuerdo a las caracteristicas del terreno donde se ubicard el proyecto que posee en su mayoria
arcillas expansivas de coloracién obscura y textura uniforme, fina o muy fina; las cuales al secarse se contraen y se agrietan, por lo tanto, hace
indispensable el uso de cimentaciones profundas para evitar danos por asentamientos regionales de muros y pisos.

La cimentaciéon serd de tipo mixta; se resolvid a base de zapatas aisladas cuadradas de concreto reforzado de f'c=200 kg/cm? de diversas
tamanos dependiendo el claro a cubrir y unidas mediante trabes de liga de concreto reforzado para soportar las columnas de acero, zapatas
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

corridas del mismo material para desplantar los muros que soportardn la losa de entrepiso, dalas de desplante de concreto reforzado para apoyar
los muros divisorios no estructurales de panel W de doble altura y rodapiés de tabicén de concreto de 14 cm de espesor para muros bajos divisorios,
no estructurales. También se confirma que el nivel de desplante de la cimentacion serd de 1.5 m y se apoyard sobre plantillas de concreto pobre
de f'c=100 kg/cm? de 5 cm de espesor.

Cabe mencionar que el edificio principal cuenta con juntas constructivas de neopreno de alta densidad con un espesor maximo de 5cm y
tapajuntas de aluminio, que separardn el nucleo cenfral de las alas laterales con el fin de que actuen de manera independiente; lo cual
repercutird fambién en el andén de ascenso y descenso de pasajeros.

ESTRUCTURA.- La estructura de los edificios estd compuesta por un conjunto de marcos rigidos de acero estructural formado por frabes y
columnas, las cuales constituirdn el esqueleto bdsico. Las columnas serdn a base de perfiles estructurales PTR o HSS de seccion rectangular de alta
resistencia y en zonas débiles, columnas compuestas rellenas de concreto, con la finalidad de aumentar de un 20 a 30% su resistencia a la
compresion axial; el dimensionamiento de las columnas dependerd de la zona donde se ubique y del claro que soportard.

En el caso particular de la zona de andén las columnas serdn a base de tubo estructural OC 406x6.35 (16"x0.250"), todas las columnas
mencionadas anteriormente contardn con sus respectivas placas de conexidon tanto inferiores como superiores.

En lo referente a las trabes se utilizardn vigas IR para el edificio principal, ademds de que contard con tubo estructural a nivel de cubierta que
funcionard con vigas principales y largueros a base de perfiles secciones tipo OR. Para la zona de talleres y andén las vigas principales serdn
armaduras metdlicas, las trabes vigas IR, largueros a base de monten sencillo CF y perfiles estructurales PTR para rigidizar la estructural del andén.

El sistema de pisos es variable derivado de la carga viva que recibird, ya sea de usuarios o de tipo vehicular. Se empleardn firmes de concreto
f’c=150 kg/cm? de 12 cm de espesor armado con malla electrosoldada éx6-10/10 f'y=4,200 kg/cm?, colado en secciones de 3x3 m en sistema de
placas conjuntas de dilatacion para el edificio principal y zona de andenes. A su vez, para patio de maniobras y talleres de servicio, el firme serd
mds reforzado teniendo una resistencia de f'c=250 kg/cm? de 12 cm de espesor, armado con parilla de acero de 2 de didmetro, la base y sub-
base se compactard a un 90% colado en secciones de 3x3 m en sistema de placas conjuntas de dilatacion. Para el segundo nivel del edificio
principal se utilizard una losa encasetonada de concreto reforzado de 17 cm de peralte originado por la gran densidad de muros existentes en
primer nivel que soportardn dicha losa.
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Las cubiertas principales serdn a base de Idmina panel Multytecho SC para el edificio principal por condiciones de acustica y tfemperatura; en
cambio para los talleres secundarios, las cubiertas serdn de Idmina Zintro-alum, ambas colocadas sobre armaduras o vigas principales respectivas.

En su mayoria los muros de carga serdn de tabique rojo recocido de 15 o 30 cm segun la zona, los muros divisorios de doble altura y muros
bajos serdn de panel W, finalmente en algunos casos especiales se utilizardn muros de contencion de concreto en las fosas de los talleres de
mantenimiento y muros modulares desmontables de la marca Maars en las oficinas administrativas para crear una planta libre y flexible.

CONEXIONES.- Las conexiones estructurales frabe-columna son rigidas y se disenaron con soldadura de taller y de campo, con placas de
conexion horizontales y verticales para resistir el momento flexionante y cortante respectivamente. Los criterios bdsicos de las conexiones consisten
en resistencia suficiente, rigidez adecuada, facilidad de fabricacion en taller y rapidez de armado en campo.

En el caso particular de columnas HSS es necesario la colocacion de placas interiores denominadas atiesadores para evitar deformaciones o
pandeo local de las paredes de las columnas derivado de los esfuerzos elevados a los que quedan sometidas las uniones. Haciendo referencia al
edificio principal se utilizardn conexiones tipo peine para unir los largueros a las vigas principales sobre las cuales se colocard y anclard la cubierta.
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PIEZA DE |.00 x 12.00 m. ARENA ACABADO ESTANDAR, METALICA C-2,
) 025
’;_\ /~|_,E 0%
PLACA SUPERIOR
e TUBO DE PLASTICO DE § DED.15x0.35cm PLACA SUPERIOR
‘ \~/ ‘ D o0 DEJ DE ESPESOR. DEO.15x0.35 cm
DE ' DE ESPESCR.
} 1.00 - 1.00 1 CENTRO DEL PANEL PARA Foespeo ELE’:)CI?) i%?: 3:
DESARROLLO DE . "

INSTALACIONES. DE} " DEESPESOR.
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290 10.95 9.59 290

UNION TIPO PEINE
(VER DETALLE UP-1).

PANEL
MULTYTECHO SC.
PLACA DE APOYO
DE LAVIGA.
PLACA DE APOYO
TRABE TR -2, DELAVIGA.
‘ ‘ TRABETR2. ‘ i
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ TRABE TR-2.
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ENCUENTRO ENTRE VIGAS DE ACERO.
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ PLACA DE UNION.
FIRME DE CONCRETO f'c= 150kg/em2
DE 12 cm DE ESPESOR, ARMADO CON
MALLA ELECTROSOLDADA 616/10-10
y=4200 kg/cm2, COLADO EN
COLUMNA M;%:g:NCA .3 SECCIONES DE 3<3 m EN SISTEMA DE COLUMNA
METAUCA C-1. : PLACAS CONJUNTAS DE DILATACION. METAUCA C-1. COLUMNA COLUMNA
METALICA C-3. METALICA C-1.
‘ ASADALS, ‘ e e ‘ ‘ ZAPATA
e . ASLADAZ. ASLADAZS. Nevioen

%g g g éé és é? éf PLACA DE UNION.
26.65
5.19 5.30 5.80 5.18 5.18
PANEL PANEL
MULTYTECHO SC. UNONTFO PERE ‘ ‘ ‘ MULTYTECHO SC. ‘ ‘
oo, s, oo, DETALLE DE EMPOTRAMIENTO DE TRABES A
VIGA PRINCIPAL. ‘ ‘ ‘ ‘ VIGA PRINCIPAL. C O LU M N A S D E A C E R O
: N '
PACA DEAPOTO ‘ | ‘ ‘ SOLDADURA 7018. COLUMNA
TRABE TR-2. TRABE TR-2. TRABE TR-2. TRABE TR-2. TRABE TR-2. JLACAPLY. COLUMNA METALICA.
TRABE TR, JRABETR-1.. Al PLACA DE UNION.
METALICA. PLACA DE UNION.
| | | | | | =2
- — TRABE.
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ PLANTA.
‘ ‘ ‘ FIRME DE CONCRETO 'c= 150kg/em2 ‘ ‘ ‘ PLACA DE TRABE.
DE 12 cm DE ESPESOR, ARMADO CON
MALLA ELECTROSOLDADA 6x6/10-10 UNION.
1'y=4,200 kg/cm2, COLADO EN
COLUMNA COLUMNA SECCIONES DE 3x3 m EN SISTEMA DE COLUMNA COLUMNA
COLUMNA ‘ METALICA C-1. ‘ METALICA C-1. ‘ PLACAS CONJUNTAS DE DILATACION. ‘ METALICA C-1. ‘ METALICA C-1. ‘ COLUMNA
METALICA C-1. METALICA C-1.
MSZLAA':;\AT/;_1 ‘ NSlIfAPI)AATAl-I . Alsll.AAgil;-l . >’ AISZI.AAPI')AATAI-'I. AISMLAFI;(,IAI-I . ZAPATA

CORTE ESQUEMATICO Y-Y".. UNION TIPO PEINE DETALLE UP-1.

SECCIONES LONGITUDINALES - VIGA PRINCIPAL.

Mm5.13

PLACA DE

0.25

PRINCIPAL,

LARGUERO LR-1.

TUBO ESTRUCTURAL 10" DE
9.27 mm DE ESPESOR.

025 UNION TIPO PEINE.

DIMENSIONAMIENTO PARA
ROLADO DE PERFIL.

PLACA DE
UNION,
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I A VISTA CUBIERTA A A A A R N L
! ! LAMINA ZINTRO-ALUM. _é»i 1 | AR, ey
oo [— | | | | | E— / o | | | | | [ VISTA CUBIERTA ‘
} . 1 . ) LAMINA ZINTRO-ALUM.
e e e e \ L e \ ; ,
S SRR e CUBIERTA METALICA - AREA
- I P T I DE COMBUSTIBLE
1 | | | I I I I ; . ‘m_ . R m.‘ 2640 by
e AR S| | | | | | | | ESC. 1:200
i | | | | | o ok ‘ ‘
‘ PL-4. PL-4.‘
[ R R R | D e |
30,55 31,30
o L S -
N S T P | TRABE TR ' o
o ™ S | |
(I Y N LARGUEROS wse wve
DISTRIBUIDOS A CADA 1.50 cm EN PERFIL ESTRUCTURAL PTR
‘ | | | | | | | ‘ LOS CLAROS CORTOS. ‘ | | | | | | | ‘ HSS SECCION CUADRADA l 1 /
‘ ‘ 0.25 PERFIL ESTRUCTURAL PR HSS PERFIL ESTRUCTURAL PTR HSS
[ A N N I A ety o
[ R R R -
I .
—Q%— - — | | | | | | | = |— o ‘ | | | | | | | ‘ VIGA IPR DE5 3 x 10"
Pt | | | | | | | P4 LR-1 LR-1 (14.6x254 cm].
DETALLE A-1.
R T T N I R TRABETR2. AN ETTIS
| | | | | | | MONT"Eg‘iEF]‘AC"-LO é MONTEN POR PlJA BROCA .
I R T N B : L. | -
| | | | | | | S :PH I I  —| = i i i — : Ic’:éJ;FTPE? él:::f?;zz.
T ‘ b - ‘ ‘ 7 z ‘ 020 MONTANTE 1
‘ | | | | | | | ‘ CUBIERTA METALICA — AREA PERFIL OR 51 x 3.2.
LR-1. LR-1.
‘ | | | | | | | ‘ DE SERVICIO 2.. VIGA IPR DE 4'x 8" BARRAS PARA CUERDA INFERIOR 2
‘ | | | | | | | ‘ ESC. 1:200 {10.16x 20.32 cm). ANCLARPLACA. e
R 1

’ 7 PLACA PL-1. PLACA PL-3. PLACA PL-4. DETALLE A-2
CUBIERTA METALICA - AREA $$ 0.15 = $$ 035 |=— —10.15 f=— LARGUERO LR-1. e
DE SERVICIO 1.. 015 : QLAMINAZNTRO-ALUM MOt
0.35 3 - <0,
ESC, ] :200 * 035 E MONTEN POR PIJA BROCA . CUERDA SUPERIOR 2
PLACA SUPERIOR | . - PERFILES OR 64 x3.2.
g:; ;XEE:;((;? * PLACA SUPERIOR f ‘
D875 X045 om ed- bE SPESOR MONTEN SENCILLO PO S
DE" DE ESPESOR. 4" CAL 14. / 7/////'/}},'{{./(////////“‘ TIPO.

I
32.

DIAGONALES 1
PERFIL OR 76 x 3.2.

4\

ARMADURA (AR) ZONA DE SERVICIOS - CORTE X-X"

MONTEN SENCILLO
DIAGONALES 1 PERFIL "

4" CAL14,
OR76x32. DETALLE A-2. CUERDA SUPERIOR 2 Mrgm?oﬂrgi?ﬁ.w
T PERFILES OR 64x3.2. "

T o DETALLE A-3.

079 L M ’\ Q W V % PEIQ:I(I? SLA;E 13_2_ TIPO.

l 023 ; < '
‘ /A,

MONTANTE 1
PERFIL OR 51 x 3.2.

TIPO.
* \ DETALLE A-3, %

098 0.98 098 098 098 098 098 0.98 0.98 0.98 0.98 0.98

DIAGONALES 1
PERFIL OR 76 x 3.2,

7 CUERDA INFERIOR 2
MONTANTE 1 PERFIL
CUERDA INFERIOR 2 OR51x32. PERFILES OR 64 x 3.2,

COLUMNA METALICA
PERFILES OR 64x3.2. 74,
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INSTALACION HIDROSANITARIA

PLANTA DE CONJUNTO..
ESC. S/E

REFERENCIA - INSTALACIONES.

[ INSTALACION HIDRAULICA-AGUA CALIENTE.
[ INSTALACION HIDRAULICA-AGUA FRIA.
[ INSTALACION SANITARIA-AGUAS NEGRAS.
I INSTALACION SANITARIA-AGUAS PLUVIALES.
I INSTALACION SANITARIA-AGUAS JABONOSAS.
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\\ 2 / / TAPA REGISTRO DE 40460 cm.

FIRME DE CONCRETO Fie= 100 Kg/cm®
TEPETATE COMPACTADO

o =
wyﬂ@m@ﬂl\@l|\||||||\||||||\|||||H

R I
\/\/\<\\\' NIVEL LIBRE DE AGUA 040m.

/ W\ .

[ TANQUE HDROMEUMATICO. | \\

CERRAMIENTO DE 2020 ¢, DE CONCRETO
"c = 200 Kg./cm* ARMADO CON 4 VARILLAS
#3 Y ESTRIBOS #2 @ 20 cm. AGREGADO MAXIMO 3/4"

MURQ DE CONCRETO DOBLEMENTE ARMADO.
£ 5 20 gien ARMADO CON VARILAZE'
@l2cm, SENTIDOS

ACABADO

CHAFLAN DE MEZCLA DE CEMENTO - ARENA
PROP. 1:5 CON IMPERMEABILIZANTE INTEGRADO

ALA DE DESPLANTE DE 20x20 cm. DE CONCRETO
Fc = 200 Kg./cm ARMADO CON 4 VARLLAS
#3 Y ESTRIBOS #2 @ 20 cm.  AGREGADO MAXIMO 3/4"

CODO DE COBRE DE 64 mm. 9

S Y
SRR

i} CONECTOR DE COBRE.

TERRENO NATURAL

BASE DE CONCRETO. BASE DE CONCRETO.

DETALLE CISTERNA

Ve TAPA REGISTRO 40X §0.cm,

= -y 3 K e == PISO TERMINADO

N I v . . <+ FIRME DE CONCRETO F'e = 100 Kg/en¥
b+ CADENA DE CERRAMIENTO COLADA CON

- CCONCRETO Fe = 100Kg/cm?*

CISTERNA GENERAL {DOBLE PICHANCHA)

DETALLE DE SISTEMA HIDROMEUMATICO {ALZADO).

CONECTOR DE COBRE CUERDA EXTERIOR 44 mm.
PICHANCHA DE CU 64 mm.

APLANADO REQUEMADO CON MECLA DE
CEMENTO ARENA|

MURO DE TABIQUE ROJO RECOCIDO
ASENTADO CON MORTERO - ARENA PROP. 1:4

RELLENO DE MORTERD, ACABADO REQUEMADO
'VIENE DE ZONA DETALLERES 1. TUBO PVC DIAMETRO INDICADO EN PLANTAS
7

N 3 R PLANTILLA BE CONCRETO POBRE
0, Fe =50 kg/em®

RELLENG DE TEPETATE COMPACTADO

TERRENO NATURAL

'VEENE DE ZONA DE TALLERES 2.
\p

VAHACIA ZONA
'DE TALLERES

pve & |PVER"

NOTAILAS AGUAS PLUVIALES SERAN
& CAPTADAS PARA UTILIZARLAS COMO AGUA-
DE RIEGO DE JARDINES, LAS AGUAS

PREDIO FRONTAL A LA TERMINAL DE ez
ALTOBUSES DE PASAIERCS Y QUE FORMA
PARTE DEL PLAN MAESTRO PARA LA RESERVA|
MUNICPAL.

vaaTAnGuE 4
DE RECUPERACION

REFERENCIA - INSTALACIONES.

SRR R 0 Tl nes
{ [ INSTALACION HIDRAULICA-AGUA CALIENTE,
e PVC 6" - mmmm

INSTALACION HIDROSANITARIA T . o secovmcrsom
EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA.. ~ | = ey

ESC. 1:200 VG- ey S = I INSTALACION SANTARIA-AGUAS JABONOSAS.

R “ARE >
| {PLANTA TRATADORA DE AGUAS). N AGUAS JABONGSAS.




TUBO DE PYC DE 10CMS,
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B,
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T i
|| || MURO DE CONCRETO DE 12 CMS
ARMADO CON MALLA 64/10.10
FILTRO DE CARBON pa—y Py PRENSADO APLANDADO PULIEO
PERFORACIONES DE 5CM
RO 0.1

5 0.15
PLANTA FILTRO AGUAS JABONOSAS

7 BAPINVEL DE CUBIERTA]

INSTALACION HIDROSANITARIA T e

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA ALTA.. Yy a4
ESC. 1:200 |

&
% oe cuperiay

MURO DE CONCRETO, DE 12CMS
ARMADG

CON MALLA £4/10:10
FRENSADO APLANDADG PULIDO
1.0 0.90 020
PERFORACIONES DE5.CM TRAMPA DE CRASAS 2
EN ELFONDO DEL MURO

RAMPA DE GRASAS 1

CORTE B-B'

pvee. T ]'!
ENDIENTE
VA A REGISTRO DE AGUAS Fvce.
PLUVIALES-RED SANITARIA.
ENDIENTE
DETALLE BAP-1 BAJADA DE AGUA

PLUVIAL EN CUBIERTA (DOBLE ALTURA).
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é = | Pozo de vista ‘ hﬁ[ - ’Kg@%%j \%{}}QJ
e — .l

Pendiente 2%

N

" ARED MUNICIPAL
DE DRENAJE

CORTE ESQUEMATICO DE INSTALACION SANITARIA - ESTACIONAMIENTO..
ESC.— SIE




PLANTA DE REFERENCIA.

REGULADOR ASHER

FLEXIBLE DE 1/4x 7/8 POOL
VALVULA DE SERVICIO

T CANERIA DE COBRE
NOTAILA UBICACION DEL TANQUE
& ESTACIONARIO SE LOCALIZA RETIRADO DEL
MUEBLE A SUMINISTRAR, DEBIDO A GUE NO
EXISTE UN PUNTO INTERMEDIO MAS CERCANO
F ™ QUE REUNA LAS CARACTERITICAS DE
£ d SEGURIDAD TANTO DE VENTILACION COMO
EVITAR GOLPEADURAS DEL MISMO, PARA LO
CUAL SE UTILIZARAN REGULADORES DE
PRESION EN DIVERSOS PUNTOS DE LA
—_— INSTALACION.
| n

DETALLE TANQUE ESTACIONARIO

B

INSTALACION GAS LP )
EDIFICIO PRINCIPAL- SECCION CAFETERIA.. e T

ESC. 1:200

OO00000

0.90a1.10m.

® \ [ M

memee S . DETALLE INSTALACION COCINA
. Y LLAVE DE PASO

CALCULO DE CARGA

1 ESTUFA (E4QHC) =088
0.65 M*h

CALCULO DE TANQUE ESTACIONARIO

(0.65 M#/h) (0.60) = 0.39

CALCULO DE MUEBLE
CTO. DE COCINA
AB = (0.39) (53.19) (0.0480) = 0.3883%

BC = (0.39)* (1.00) (0.9800) = 0.1490%
o 0.5373% <5% OK.

TANQUE DE 300 Lts.

ISOMETRICO INSTALACION DE GAS..




GALERIA DE APAGADORES, CONTACTOS Y
MATERIAL ELECTRICO EN GENERAL.

]

MUESTRA

DESCRIPCION

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
LIGHT TECH MODELO "PLACA LIGHT
TECH" ACABADO
METALICO.UTILIZACION EN ZONAS
PUBLICAS DE TIPO ADMINISTRATIVO
EN SEGUNDO NIVEL.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
LIGHT TECH MODELO "PLACA
MADERA FRESNO CON LIGHT TECH"
ACABADO METALICO.UTILIZACION
EN ORCINAS PRINCIPALES DE ZONA
ADMINISTRATIVA.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA-
UGHT BLANCOS MODELO "BLANCO
OPALO" .UTILZACION EN NUCLEOS
SANITARIOS EN GENERAL.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
MATIX MODELO "TTANIO "
ACABADO METALICO.UTILIZACION
EN TODO

EL PROYECTO, EXCEPTUANDC
ZONAS ADMINISTRATIVAS Y
NUCLEOS SANITARIOS.

CCONTACTO "PLACA MARFIL DUPLEX
ICFT' MARCA BTICING LINEA
QUINZINO
EVOLUCION.COLOCACION SEGUN
DISERO.

'CONTACTO TIPO TOMA CORRIENTE
DE TIERRA AISLADA PARA CIRCUITOS
REGULADOS MARCA BTICINO LINEA
MATIX.COLOCACION SEGUN
DISERIO EN AREAS EN LAS QUE SE
UTILIZEN APARATOS DE COMPUTO.

CONTACTO PARA TOMA DE TV,
TELEFONO Y DATOS.MARCA BTICINO
LINEA MATIX.COLOCACION SEGUN
DISERO.

SENSOR DE MOVIMIENTO PARA
AHORRO DE ENERGIA MARCA
BTICINO LINEA MATIX.COLOCACION
EN SANITARIOS ZONA DE TAQUILLAS
PARA ENCENDIDO AUTOMATICO DE
EXTRACTORES SOLARES.

ESPECIFICACIONES CONSTRUCTIVAS

2-CAJAS DE CONBXION GALVANIZADAS OMEGA,
REGSTNO 498 O SIMLARES,

4-DISPOSITIVOS INTERCAMBIADLES QUINZAROS REGISTRO
4DISOTVIARES,
SANTERRUPTOR DE SEGURIDAD Y TABLERO DE
DISTRBUCION SQUARE D. REGISTROS 4346 Y 13640

BANOS

.

APAGADORES GENERAL

B

4 = CONTACTOS
s 8

o
I

DETALLE DE ALTURA
DE PLACAS.

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA..

Saa ¢y

E
z

NOTA:LAS LUMINARIAS PERTENECIENTES A N

DOBLES ALTURAS QUE SE SUSPENDEN DE LA ~

CUBIERTA PRINCIPAL SE DESARROLLARAN EN ~

EL SEGUNDO NIVEL , DEJANDO VACIO EL ~
ESPACIO DE SU EMPLAZAMIENTO EN LA ~
PLANTA BAJA. ~

INSTALACION ELECTRICA-ILUMINACION

(

ESPECIFICACIONES DE LUMINARIOS

g

ESC. S/E

SIMBOLOGIA CLAVE LUMINARIO MARCA MODELO LAMPARA WATTS COLOR TOTAL
EMPOTRADO Fonoeio ]
1.1 FALSO TECNOLTE LTL4140 o 56 BLANCO | 8l
4% PLAFOND LTL-4140
DECRPCION
SUSPENDIDO NAMEN
2.1 CUBIERTA TECNOUTE | LFC-2283/5 e 56 ALUMINID | 15 ]
LFC-2283/8
SeciPaon
SOBREPONER MENEN
3.1 Ay TECNOLITE LTL-3282 Weomo 84 ALUMIND | 7
LTL-3282
- —
PENDID
40 | SEEEPO | recNowE | Um-aseas MASINDA 216 BLANCO 22]
LTL4454AE
DESCRPCION
SUSPENDIDO POMPEYA T
5.1 CUBIERTA TECNOLITE LFC-120 i 120 GRIS 110 ]
LFC-120
DECRPCION
é1 S%EEERD}RO TECNOLITE CIL-8130/N LSBoA 40 NEGRO 8 ]
CIL8130N
BELLAGIO
7.1 | SOBREPONER | TECNOLTE | YSN-368L/S o1 50 SATINADO | 3
'YSN-348L/S
cwoon
SOBREPONER SOLA
8.1 |\ AFONDLOSA | TECNOLTE PTL-5105/S oS 120 SATINADO | 10 J
PTL5105/S
EMPOTRADO e iiz
9.1 FALSO TECNOLITE YD-1400/B 6 BLANCO | 14
PLAFOND YD-1400/8
e
EMPOTRAR MR 16
1001 | FUOA. | CONSTRULTA | COB021B oS 50 BLANCO | 14 ]
cos218
Do
SUSPENDIDO LAMPARA ATS
111 | “Clperia | CONSTRULTA | REsoo7p AR ) ALUMING | 22 ]
RE8007P
DECRPCION
SUSPENDIDO
12.1 | “ClEERiA_ | CONSTRULTA | REBOO9A LAMPARA G? © AMBAR | 10 ]
RES009A
EMPOTRADO EN T
13.1 CONSTRULTA | ©U3027S — 150 NEGRO 6
{EXTERIORES) o377
SOBREPONER
14.1 EN PISO CONSTRULITA | OU7005G WOOED 50 GRIS 12
{EXTERIORES) QU7005G
s
SOBREPONER MINIPOSTE E-26
15.1 ENPISO | CONSTRULTA | OUSOOSG [~ opso———| 90 GRIS 2
{EXTERIORES) U005
SOEREPONER [ PUNTA DE POSTE |
16.1 EN PISO CONSTRULTA | OU9036G WODED 175 ALUMINIO | 20
{EXTERIORES) OUS036G
~
~
~
~
~
~
~
~
~
£ ~
~
~
~
~
~
% ~
~
7 ~
&% /.
~
S HRENRRTEBAPARE vesavicc
~
~
dd. »
~
~
~
RS v
Vi Q e /
7 S /
N
q . /
N /
/ N
% 7 N /
> 1Q s /
N i) P ¥ Y /
" A /
1P Q /
R s 4 /
19 " g :/ /
o T 7 /
h g d
)l /
" %
B 15
s s 18 /
18 15 /
< /
/
B
4
s /
! /
/
~ * /
~
- /
~ /
~
~ /
~ /
~
- /
~ /
~
~ /
~ — /
~
- 7/
~/




GALERIA DE APAGADORES, CONTACTOS Y
MATERIAL ELECTRICO EN GENERAL.

]

MUESTRA

DESCRIPCION

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
LIGHT TECH MODELO "PLACA LIGHT
TECH" ACABADO
METALICO.UTILIZACION EN ZONAS
PUBLICAS DE TIPO ADMINISTRATIVO
EN SEGUNDO NIVEL.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
LIGHT TECH MODELO "PLACA
MADERA FRESNO CON LIGHT TECH"
ACABADO METALICO.UTILIZACION
EN ORCINAS PRINCIPALES DE ZONA
ADMINISTRATIVA.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA-
UGHT BLANCOS MODELO "BLANCO
OPALO" .UTILZACION EN NUCLEOS
SANITARIOS EN GENERAL.

APAGADOR MARCA BTICINO LINEA
MATIX MODELO "TTANIO "
ACABADO METALICO.UTILIZACION
EN TODO

EL PROYECTO, EXCEPTUANDC
ZONAS ADMINISTRATIVAS Y
NUCLEOS SANITARIOS.

CCONTACTO "PLACA MARFIL DUPLEX
ICFT' MARCA BTICING LINEA
QUINZINO
EVOLUCION.COLOCACION SEGUN
DISERO.

'CONTACTO TIPO TOMA CORRIENTE
DE TIERRA AISLADA PARA CIRCUITOS
REGULADOS MARCA BTICINO LINEA
MATIX.COLOCACION SEGUN
DISERIO EN AREAS EN LAS QUE SE
UTILIZEN APARATOS DE COMPUTO.

CONTACTO PARA TOMA DE TV,
TELEFONO Y DATOS.MARCA BTICINO
LINEA MATIX.COLOCACION SEGUN
DISERO.

SENSOR DE MOVIMIENTO PARA
AHORRO DE ENERGIA MARCA
BTICINO LINEA MATIX.COLOCACION
EN SANITARIOS ZONA DE TAQUILLAS
PARA ENCENDIDO AUTOMATICO DE
EXTRACTORES SOLARES.

ESPECIFICACIONES CONSTRUCTIVAS

2-CAJAS DE CONBXION GALVANIZADAS OMEGA,
REGSTNO 498 O SIMLARES,

4-DISPOSITIVOS INTERCAMBIADLES QUINZAROS REGISTRO
4DISOTVIARES,
SANTERRUPTOR DE SEGURIDAD Y TABLERO DE
DISTRBUCION SQUARE D. REGISTROS 4346 Y 13640

BANOS

.

APAGADORES GENERAL

B

4 = CONTACTOS
s 8

o
I

DETALLE DE ALTURA
DE PLACAS.

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA..

Saa ¢y

E
z

NOTA:LAS LUMINARIAS PERTENECIENTES A N

DOBLES ALTURAS QUE SE SUSPENDEN DE LA ~

CUBIERTA PRINCIPAL SE DESARROLLARAN EN ~

EL SEGUNDO NIVEL , DEJANDO VACIO EL ~
ESPACIO DE SU EMPLAZAMIENTO EN LA ~
PLANTA BAJA. ~

INSTALACION ELECTRICA-ILUMINACION

(

ESPECIFICACIONES DE LUMINARIOS

g

ESC. S/E

SIMBOLOGIA CLAVE LUMINARIO MARCA MODELO LAMPARA WATTS COLOR TOTAL
EMPOTRADO Fonoeio ]
1.1 FALSO TECNOLTE LTL4140 o 56 BLANCO | 8l
4% PLAFOND LTL-4140
DECRPCION
SUSPENDIDO NAMEN
2.1 CUBIERTA TECNOUTE | LFC-2283/5 e 56 ALUMINID | 15 ]
LFC-2283/8
SeciPaon
SOBREPONER MENEN
3.1 Ay TECNOLITE LTL-3282 Weomo 84 ALUMIND | 7
LTL-3282
- —
PENDID
40 | SEEEPO | recNowE | Um-aseas MASINDA 216 BLANCO 22]
LTL4454AE
DESCRPCION
SUSPENDIDO POMPEYA T
5.1 CUBIERTA TECNOLITE LFC-120 i 120 GRIS 110 ]
LFC-120
DECRPCION
é1 S%EEERD}RO TECNOLITE CIL-8130/N LSBoA 40 NEGRO 8 ]
CIL8130N
BELLAGIO
7.1 | SOBREPONER | TECNOLTE | YSN-368L/S o1 50 SATINADO | 3
'YSN-348L/S
cwoon
SOBREPONER SOLA
8.1 |\ AFONDLOSA | TECNOLTE PTL-5105/S oS 120 SATINADO | 10 J
PTL5105/S
EMPOTRADO e iiz
9.1 FALSO TECNOLITE YD-1400/B 6 BLANCO | 14
PLAFOND YD-1400/8
e
EMPOTRAR MR 16
1001 | FUOA. | CONSTRULTA | COB021B oS 50 BLANCO | 14 ]
cos218
Do
SUSPENDIDO LAMPARA ATS
111 | “Clperia | CONSTRULTA | REsoo7p AR ) ALUMING | 22 ]
RE8007P
DECRPCION
SUSPENDIDO
12.1 | “ClEERiA_ | CONSTRULTA | REBOO9A LAMPARA G? © AMBAR | 10 ]
RES009A
EMPOTRADO EN T
13.1 CONSTRULTA | ©U3027S — 150 NEGRO 6
{EXTERIORES) o377
SOBREPONER
14.1 EN PISO CONSTRULITA | OU7005G WOOED 50 GRIS 12
{EXTERIORES) QU7005G
s
SOBREPONER MINIPOSTE E-26
15.1 ENPISO | CONSTRULTA | OUSOOSG [~ opso———| 90 GRIS 2
{EXTERIORES) U005
SOEREPONER [ PUNTA DE POSTE |
16.1 EN PISO CONSTRULTA | OU9036G WODED 175 ALUMINIO | 20
{EXTERIORES) OUS036G
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LER P, RES, TACT(
GALERIA DE APAGADORES, CONTACTOS Y ESPECIFICACIONES CONSTRUCTIVAS ESPECIFICACIONES DE LUMINARIOS
MATERIAL ELECTRICO EN GENERAL.
SIMBOLOGIA CLAVE LUMINARIO MARCA MODELO LAMPARA WATTS COLOR TOTAL
e pescarcion e cm Mo oo = =
1.1 FALSO TECNOLTE LTL-4140 e 56 BLANCO | 81
APAGADOR MARCA BTICINO LINEA s £ PLAFOND L4140
LIGHT TECH MODELO "PLACA LIGHT 2-CAJAS DE CONEXION GALVANIZADAS OMEGA. Secrroon
TECH" ACABADO REGSINO 98 O SIMILARES. SUSPENDIDO NAMEN
METALICO.UTILIZACION EN ZONAS 21 CUBIERTA TECNOUTE | LFC-2283/5 |—gvas——| 56 ALUMIND | 15
PUBLICAS DE TIPO ADMINISTRATIVO ‘3-CONDUCTORES DE COBRE SUAVE O RECOCIDO CON LFC-2283/
EN SEGUNDO NIVEL. ASLAMIENTO TIPO TW MARCA CONDUMEX, REGISTRO SOBREPONER T bscrroon |
MU0 M. 3.1 B,_OSA TECNOLITE L3282 s 84 ALUMIND | 7
APAGADOR MARCA BTICINO LINEA L1l-3282
LIGHT TECH MODELO "PLACA 4-DISPOSITIVOS INTERCAMBMABLES QUINZAROS REGISTRO —
MADERA FRESNO CON LIGHT TECH" 40430 SIMILARES. SUSPENDIDO MAGUNZA
ACABADO METALICO.UTILZACION hal CUBIERTA TECNOLTE LTL-4454AF MGDEO 216 BLANCO | 22
EN ORCINAS PRINCIPALES DE ZONA SANTERRUPTOR DE SEGURIDAD ¥ TABLERO DE LTL-4454AE
ADMINISTRATIVA. DISINBUCION SGUARE D. REGISTROS 4344 ¥ 13640 USPENDIDO T osceroon |
SIMILARES. POMPEYA 1
51 CUBIERTA TECNOLITE LFC-120 WGBED 120 GRIS 110
APAGADOR MARCA BTICING LINEA e
LIGHT BLANCOS MODELO "BLANCO SUSPENDIDO Flsson |
OPALO" UTILIZACION EN NUCLEOS VA LINEA POR CENB'ERTA o 6.1 CUBIERTA TECNOLITE CTL-8130/N i) 0 NEGRO 8
SANITARIOS EN GENERAL. AZONA DE ANDEN. 4 CIL8130/N
£ 7.1 | SOBREPONER | TECNOLTE | YSN-348L/S B0 50 SATINADO | 3
APAGADOR MARCA BTICINO LINEA ,/\ DY ’ e
MATIX MODELO "TTANIO ™ BANOS GENERAL
ACABADO METALICO.UTILIZACION . APAGADORES SOBREPONER e
EN TODO g B 8.1 | pLAFOND.LOSA | TECNOLIE PIL-5105S  —omms—— 120 SATINADO | 10
EL PROYECTO, EXCEPTUANDO [ Fsioss |
ZONAS ADMINISTRATIVAS Y
NUCLEOS SANTARICS. EMPOTRADO NRmA
L 9.1 FALSO TECNOLITE YD-1400/8 e & BLANCO | 14
CONTACTO "PLACA MARFIL DUPLEX = CONTACTOS PLAFOND YD-1400/8
ICFT' MARCA BTICING LINEA rE w1
QUINZINO . o 10.1 | EMPORAR | consteuira | cosmis  —ml | 5 BLANCO | 14
EVOLUCION.COLOCACION SEGUN COB021B
DISERO. | DEcPGo
SUSPENDIDO LAMPARA Al
11.1 | “CUBiERia | CONSTRULTA | REBOO7P WPARAALY ) ALUMING | 22 ]
RE8007P
CONTACTO TIPO TOMA CORRIENTE DETALLE DE ALTURA —
DE TIERRA AISLADA PARA CIRCUITOS DE PLACAS. SUSPENDIDO LAMPARA G7
REGULADOS MARCA BTICINO LINEA 12.1 | “CipERiA | CONSTRULTA | REBOO9A S 4 AMBAR | 10
MATIX. COLOCACION SEGUN REGO0PA
DISERIO EN AREAS EN LAS QUE SE —e —
EMPOTRADO EN HQIT
UTILIZEN APARATOS DE COMPUTO. 13.1 PISO CONSTRULTA |  OU3027§ Har 150 NEGRO 4
{EXTERIORES) o377
CONTACTO PARA TOMA DE TV, SOBREPONER
TELEFONO Y DATOS.MARCA BTICING 141 ENPSO | CONSTRULTA | OU7005G | —woms—— 50 GRIS 12
LINEA MATIX.COLOCACION SEGUN {EXTERIORES) OU7005G
DISENO, [_pscarcon |
SOBREPONER MINIPOSTE E-26
15.1 ENPISO | CONSTRULTA | OUSOOSG | ——mom—— 90 GRIS 2
{EXTERIORES) U005
SENSOR DE MOVIMIENTO PARA ‘SOBREPONER —= e —
AHORRO DE ENERGIA MARCA PUNTA DE POSTE
. EN PISO NSTR 175 | AUMINO | 20
BTICINO LINEA MATIX.COLOCACION 16T | exterioRes | CONSTRUTA | OUR06G U
EN SANITARIOS ZONA DETAQUILLAS
PARA ENCENDIDO AUTOMATICO DE
EXTRACTORES SOLARES.

DOBLES ALTURAS QUE SE SUSPENDEN DE LA ~
CUBIERTA PRINCIPAL SE DESARROLLARAN EN ~
- EL SEGUNDO NIVEL , DEJANDG VACIO EL ~ z
ESPACIO DE 5U EMPLAZAMIENTO EN EL ~ R
PLANO IEI-TA-01 CORRESPODIENTE A LA ~
PLANTA BAJA.

2 NOTA:LAS LUMINARIAS PERTENECIENTES A ~

NG — INSTALACION ELECTRICA-ILUMINACION S y

N EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA ALTA.. N,
\ // ESC. S/E \\/




tonGiuo | A0 MAXIMO | DISTANCIA |  FLECHA ' / HACA STMA CONTRA NGB,
DIAMETRO DE LA MINIMO | MOVIMIENT DELA
DE LA Q
NOMINAL | MANGUERA | MANIGUERA | DIFERENCIAL |INSTALACION| INSTALACION \ / HACIA SSTEMA CONTRA INCENDIO.
A — / OBopR Sy
mm cm cm om cm cm \ W — — — — /; / T L
13 50 20.40 127 42 ? - NOTA:EL SSTEMA CONTRA INCENDIO EN EL T
19 55 25.40 107 47 10 N — A ANBEN D ASCINSE 7 DESCENSE ~ / VAVUIADE GLoR0,
25 65 30.48 12.1 55 12 N DEPASAEROSSERAABASEDE S~ L. SOVEAMECANICADE
32 80 40.64 11.4 69 14 \\ \ % METALICOS, SOBREPUESTOS ENLAS / 8 CONECTOR D COBRE. . COMBUSTION '""I’"‘*
'COLUMNAS EXISTENTES, LA COLOCACION SE I DRSNS BT - i
38 90 4572 12.8 78 16 CADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR \\ HARKDE MANERA AEKTORI Y SERAN._ a AL \/ BASE DE CONCRETO.
R % | 22| o | s |y i [\ SEmEES :
. . LARGO DE LA MANGUERA.
75 110 60.96 10.0 96 20
100 125 68.58 121 109 23
150 130 73.66 101 114 24 TN QIR OMENCHANON |
e o ACEROINOXDABLEY LAS LONGIILDES INDICADAS NG DETALLE SISTEMA DE BOMBEO INSTALACION CONTRA
* EL RADIO MINIMO DE GIRO ES EL DADO POR EL FABRICANTE. CONECTOR DE COME INCENDIO.
RADIO
DIAMETRO | LONGITUD | MINIMO | ALARGAMIENTO
DE LA FLECHA
MANGUERA | MANGUERA | MANGUERA |  PERMISIBLE
mm cm cm cm cm S|MBO|.OGK
1.- TUBO DE ACERC,
13 95 20.40 8.77 28.3
19 110 25.40 9.32 323
25 120 30.48 8.86 345
32 145 40.64 8.92 40.7
38 155 45.72 8.47 430
50 170 50.80 9.00 47.0
64 180 55.88 8.53 49.1
75 190 60.96 8.09 51.4
100 210 68.58 8.37 56.5 o
150 220 73.66 7.92 58.7 T~ JUNTAS FLEXIBLES EN JUNTA CONSTRUCTIVA EN TUBERIA
* LAS MANGUERAS SON DE ACERO INOXIDABLE Y LAS LONGITUDES — DE ACERO.
INCLUYEN LAS CONEXIONEX. J— \
o
— ~
/

P N

e

RADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR
/ DIRCULTADES DE INCENDIO. ALCANCE

MAXIMO DE 30 m.EQUIVALENTE AL

/ LARGO DE LA MANGUERA,

GABINETE CI,
(EMPOTRABO). —

A
s

.
R |
WWW%

1002
—

VALVULA DE

N CISTERNA 2
/ CAP. 3.500 Hts { VOLUMEN GENERAL),
CONEION SIAMESA, CROMADA CAP. 740 s (SISTEMA CONTRA INCENDIOST- N
PARAINYECCION DE AGUA CON CAP. 2,760 Its [SERVICIOS]. Q A
2R ER T ~ e >
. CAP, 2,760 s (SERVICIOS). ’ — — — B
— RADK) DE ALCANCE PARA SOLVENTAR
= ~ . _— CONEXION SIAMESA PARA SISTEMA DIFICULTADES DE INCENDIO. ALCANCE flewo)
B MAXI) DE .| IVALENTE AL
N T CONTRA INCENDIO. LARGO D LA MANGUERA. N

p

\ P INSTALACION DE SISTEMA CONTRA INCENDIO

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA..
ESC. 1:200

VIENE DE TOMA
= MUNICIPAL DE AGUA




SOLDAR ANGULO DEZ' X 3'X

LONGITUD R[ADIO MAXIMO | DISTANCIA | FLECHA /4 PULGADAS X D DE corre
DIAMETRO DELA MD'\E"{‘_AAO MOVIMIENTO DELA TUBRIA (SOLDADA).
NOMINAL | MANGUERA | MANGUERA | DIFERENCIAL |INSTALACION | INSTALACION
mm cm em em em cm
13 50 20.40 127 2 9
19 55 25.40 10.7 47 10 RADIO DE ALCANCE PATASOIVENTAR meonror_| (] &
X 11. 1 ENCOLUMNA. GABNEEE.
38 90 4572 12.8 78 16 Yy 4
50 95 50.80 1007 83 17 PROVEER PERNOS DE weEABLZAR J
64 105 55.88 12.1 91 19 BORDES CORTAN
75 110 60.96 10.0 96 20 o = Py Prove ot © ; =
100 125 68.58 12,1 109 23 — —~ perhuco. BN RS ; rOVEER PENOS OE
150 130 73.66 10.1 114 24 — — — DELGABNETE | kD n
* LAS MANGUERAS SON DE ACERO INOXIDABLE Y LAS LONGITUDES INDICADAS NO ~ iy =
INCLUYEN CONEXIONES. - -
* EL RADIO MINIMO DE GIRO ES EL DADO POR EL FABRICANTE.
DETALLE DE GABINETE SOBREPUESTO EN COLUMNA.
DIAMETRO | LONGITUD R[ADIO ALARGAMIENTO / N N / \
MINIMO FLECHA ISOMETRICO DE GABINETE MANOMETROD DF
MANGUERA | MANGUERA MA?\E;L{J%RA PERMISIBLE / / EMPOTRADO EN MURO. .
mm cm cm cm om
13 95 20.40 8.77 283 /
19 110 25.40 9.32 323 W
25 120 30.48 8.86 4S8 / v
32 145 40.64 8.92 407
38 155 45.72 8.47 430
50 170 50.80 9.00 470 /
64 180 55.88 8.53 9.
75 150 60.96 8.09 514 / \
100 210 68.58 837 565 o
150 220 73.66 7.92 587 \
* LAS MANGUERAS SON DE ACERO INOXIDABLE Y LAS LONGITUDES /
INCLUYEN LAS CONEXIONEX.
- T T — / L - T GABINETE DE PROTECCION
P T \ ~ CONTRA INCENDIO
- 7\ >~ {TIPO LIBRO).
- N
S ‘ N ~
RADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR
/ DIRCULTADES DE INCENDIO. ALCANCE
y o R == 1 [ERY a.:

O \ N2 RADK) DE ALCANCE PARA SOLVENTAR
\ m;\ O / DIFICULTADES DE INCENDIO. ALCANCE \
B . MAXIMO DE 30 m.EQUIVALENTE AL
AP LARGO DE LA MANGUERA.
< Z
N e o / \
O =
ANNe! Z / AN
O »

= /// / \
\%//% - ~

> / ~

— -

~ —— —— INSTALACION DE SISTEMA CONTRA INCENDIO

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA ALTA..
ESC. 1:200

RADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR
DIRCULTADES DE INCENDIO. ALCANCE
MAXIMO DE 30 m.EQUIVALENTE AL
LARGO DE LA MANGUERA.
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RADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR A \
L\ DIFICULTADES DE INCENDIO. ALCANCE )
MAXIMO DE 30 m.EQUIVALENTE AL i
neEct LARGO DE LA MANGUERA, B \
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canneec,, | Pllsoe 100 109 1000
{SOBREPUESTO). ~— — -~
‘ \ {EXTERIOR]. ‘ vU /
S ‘ ‘ 430m
mﬁ:ﬁ s | s | — — e—1 \ | (PO} /
I ‘ 0o
100 \ /

NOTAZEL SISTEMA CONTRA INCENDIO EN EL

& AREA DE ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO ‘
DE PASAJEROS,SERA A BASE DE 430m
EXTINGUIDORES COLOCADOS EN GABINETES ‘ (PO}
METALICOS, SOBREPUESTOS EN LAS \
COLUMNAS EXISTENTES. LA COLOCACION SE |
HARA DE MANERA ALEATORIA Y SERAN /
UTILZADOS EN CASO DE EMERGENCIA EN \ ‘
ALGUNA DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE. RADIO DE ALCANCE PARA SOLVENTAR

S | Pl oo VEA. / DIFICULTADES DE INCENDIO. ALCANCE
" MAXIMO DE 30 m.EQUIVALENTE AL
\lw - LARGO DE LA MANGUERA,
X
[OMA,
\imm' o - BERBREIS FaNCIPAL
~ mPO). - :
—_ _—
R J—

AREA DE SERVICIO 1..

VIENE DETOMA-
DE EDIFICIO PRINCIPAL

INSTALACION DE SISTEMA CONTRA INCENDIO

INSTALACION DE SISTEMA CONTRA INCENDIO

AREA DE SERVICIO 2.
1:200

ESC.

SOLDAR ANGULO DE 2"x 3" x

E S C ‘I . 200 1/4" PULGADAS x 50 cm DE CORIE
. . SOPORTE PARA O {ARRIBA Y ABAJO). ESTRUCTURAL.
TUBERIA [SOLDADA]. T\ -—%-
LONGITUD RADIO DIAMETRO | LONGITUD ,\mm% ALARGAMIENTO
DIAMETRO A MINIMO MAXIMO | DISTANCIA | FLECHA INIMC AECHA
NOMINAL | MANGUERA | maRisitrA N PERENOIAT | INSTACACION] INSTALACION MANGUERA | MANGUERA | MANGUERA |  PERMISIBLE AUMENTGN PO
mm cm cm cm cm cm mm cm cm cm om EN GABINETES /
MONTADOS
EN COLUMNA.
13 50 20.40 12.7 42 9 13 95 20.40 877 283 — GAREE /
19 55 25.40 107 47 10 19 110 25,40 9.32 323 Y ’
25 65 30.48 12,1 55 12 25 120 30.48 8.86 us V4
32 80 40.64 11.4 69 14 32 145 40.64 8.92 40.7 :g;s;sggr:#::n o
38 90 4572 128 78 16 38 155 45.72 8.47 430 BEMONTAI Y
50 95 50.80 10.07 83 17 50 170 50.80 9.00 470 PROVEER DE ;
84 105 55.88 12.1 91 19 64 180 55.88 853 9. Eara=tinyta ‘
75 110 60.96 100 9 20 75 190 60.96 8.09 514 DEL GABINETE. e D ok
100 125 68.58 12,1 109 23 100 210 68.58 837 56.5 CADA 35cm
150 130 73.66 10.1 114 24 150 220 73.66 7.92 887 I Ny —-—\]‘—-—
* LAS MANGUERAS SON DE ACERO INOXIDABLE Y LAS LONGITUDES INDICADAS NO * LAS MANGUERAS SON DE ACERQ INOXIDABLE Y LAS LONGITUDES
INCLUYEN CONEXIONES. INCLUYEN LAS CONEXIONEX.
* EL RADIO MINIMO DE GIRO ES EL DADO POR EL FABRICANTE. DETALLE DE GAB|NE|'E SOBREUBTO B\l COLUMNA'

PLANTA DE REFERENCIA-DISTRIBUCION DE TUBERIA DE EDIFICIO

PRINCIPAL A TALLERES DE SERVICIO.




[ GALERIA DE EXTRACTORES |
MUESTRA DESCRIPCION

EXTRACTOR DE AIRE
SA LINEA
INDUSTRIAL MARCA
SOLER-PALAU
COLOCACION EN
MURO. <

RECOLECTOR DE GRASAS

N SOLO PARA COCINAS). ’
/@ J /y

EXTRACTOR DE AIRE x DETALLE PARA VENTILADOR DE EXTRACCION TIPO
LINEA SOLAR STAR N HONGO DESCARGA HACIA ARRIBA.
MARCA SOLATUBE O
COLOCACION DE N
MONTAJE EN W\
CUBIERTAS
INCLINADAS.,
FUNCIONAMIENTO A
BASE DE PANELES
SOLARES,
REVESTIMIENTO
POLIMERICO, PANEL DE
ALTA RESISTENCIA,
SISTEMA ECOLOGICO
Y DE ALTA
TECNOLOGIA.

PLANTA DE REFERENCIA.

COLGANTE DE /
ALAMBRE CAL 18.

|2l e

ANCLA RC.
1/4"CON

4 PLIAS DEL No. 10
POR 3/4" DELONG.

AISLAMIENTO
EXTERIOR DE 1",

SOPORTES DE DUCTO

1.-LOS COLGANTES PARA SOPORTE DE DUCTOS, SERAN ESPACIADOS
ANO MAS DE 2.4 MTS ENTRE ELLOS.

2.- ENTODAS LAS UNIONES EMPALMES Y PENETRACION DE PUJAS,

SE APLICARA SELLADOR, PARA EVITAR FUGA DE AIRE.

NOTAS
SELLADOR ENTRE UNIONES.

PAPEL FOIL DE ALUMINIO
ADERIDO A LA FIBRA DE VIDRIO.

ADHESIVO.

i
/
SUBE DE 7' @ A CUBIERTA 2 SUBE DE 7" @ A CUBIERTA
‘CON 600 CFM. - CON 600 CFM.
Gl “l wle wle
S 3@ IS1e IS1e

Tl Gbl Bl lF ol Tl ol lE o
) o8 3 o) 58 63 3

8l &l
I3 S

] |y ] ] ] )

00¢
9

DUCTO DE LAMINA-
‘GALVANIZADA DE
45x25cm.

FIBRA DE VIDRIO
DE 1" DE ESPESOR,

INSTALACION DE EXTRACTORES DE AIRE EN

NUCLEOS SANITARIOS-PLANTA BAJA..
ESC. 1:200




SUBE DE 7" A CUBIERTA
CON 600 CFM,

/s H %?

SUBE DE 7" @ A CUBIERTA
CON 600 CFM.

[—

|

PLANTA DE REFERENCIA.

INSTALACION DE EXTRACTORES DE AIRE EN

EQCLEOS SANI'E/;%IOS-PLANTA ALTA.. ( GALERIA DE EXTRACTORES )

MUESTRA DESCRIPCION

EXTRACTOR DE AIRE
SA LINEA
INDUSTRIAL MARCA
SOLER-PALAU
COLOCACION EN
MURO.

EXTRACTOR DE AIRE
LINEA SOLAR STAR
MARCA SOLATUBE
COLOCACION DE
MONTAJE EN
CUBIERTAS
INCLINADAS.
FUNCIONAMIENTO A
BASE DE PANELES
SOLARES,
REVESTIMIENTO
POLIMERICO, PANEL DE
ALTA RESISTENCIA,
SISTEMA ECOLOGICO
Y DE ALTA
TECNOLOGIA.

DUCTO

RECTANGULAR. CEJAS DE UNION.
CUELLO DEL
DIFUSOR.
CODO. PANTALON. SALIDA DE|AIRE| EXTRACT SALIDA DE Al TRACTOR
DUCTO /”|SOLAR STAR MARCA SOLATUI /sc AR STAR MARCA SOLATUBE.
CIRCULAR.
D§ 5
REDUCCION.

\ \\ \ B\ \ N\ W\ \ \
<N\ NN\ \\\ A1 AT AT AT AT ATE AT AT AR AT AR AR AR AR TR NN NN AN AN

INSTALACION DE EXTRACTORES DE AIRE EN

NUCLEOS SANITARIOS-CUBIERTA..
ESC. 1:200




GALERIA DE MEDIOS Q\
DIGITALES-ELECTRONICOS W

MUESTRA DESCRIPCION x
N
PANTALLA DE LED'S PARA

ESPACIOS INTERIORES EN
NUCLEOS CENTRALES DE MMP
& (MENSAJES MOVILES

oty PUBLICITARIOS).PANTALLAS W \
FLIAS, ARMABLES Y \
DESARMABLES ADAPTABLES A
CUALQUIER SISTEMA DE
COLGANTEO O FIJACION.

( SIMBOLOGIA ]

BAFLE TIPO TRIANGULAR CON CUATRO BOCINAS Y
TRANSFORMADOR DE LINEA DE 25W-70V.

BAFLE CUADRADO DE MADERA DE 28 X 28 cm CON
BOCINA DE 8" Y TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.

REJILLA PARA PLAFOND CON BOCINA DE 8" Y
@ TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.

cv  CONTROL DE VOLUMEN INTEGRADO EN LA REJILLA.

."‘

EQUIPO DE SONIDO

PANTALLA DE CRISTAL LIQUIDO

DE 42" EN FORMATO FLAT,
MODELO M4212C MARCA LG.

SUPERFICIE IDEAL PARA EXHIBIR

27 MICROFONO CUELLO DE GANSO MCA. ASAUI
>  MICROFONO DE PARED.

INFORMACION PUBLICA

GRACIAS A SUS GENEROSAS
DIMENSIONES.

RELOJ ELECTRONICO PARA

TUBERIA CONDUIT PARED DELGADA GALVANIZADA
POR ESTRUCTURA O TECHO DE 21 mm {SONIDO).

TUBERIA DE 1/2" POR ESTRUCTURA O TECHO CON

USQO INTERIOR A BASE DELED’S
DE MMP {MENSAJES MOVILES
PUBLICITARIOS). FECHADO,

/ =

4 PANTALLA DE CRISTAL LIQUIDO 42" {2) =
MODELO M4212 MARCA LG COLGANTED

DE LA ESTRUCTURA DE LA CUBIERTA ,

=== CABLE DE 6 CONDUCTORES CAL.20 CON MALLA DE
ALUMINIO Y CUBIERTA DE PVC.

CAJA REGISTRO, SIN MARCA.

TAMANO DE 20 cm, MATRICES
EN COLOR ROJO VERDE O

AMBAR, COMPATIBLE CON PC
CON WINDOWS 95/98/VISTAY
PUERTO SERIAL LIBRE.

PPANTALLA DE CRISTAL
LQUIDO 47" (1) MODELO
M4212 MARCA LG
EMPOTRAMIENTO EN
MURO .

[

PANEL ALAMBRICO MOD.VISTA 50 PLUS MARCA
ADEMCO.

77
Zz ]

"1 PANTALLA DE PLASMA.

RELOJ ELECTRONICO.

RELOJ ELECTRONICO
DE LED'S DE MMP. A

PANTALLA (3] LED'S MMP

PARA ESPACIOS

INTERIORES COL
A

[l :
Lwar] >
o
N
PANTALLA DE CRISTAL
LIQUIDO 42 (1] MODELO

PANTALLA DE CRISTAL LIQUDO 42 (2)
MODELO M4212 MARCA LG COLGANTEQ
DE LA ESTRUCTURA DE LA CUBIERTA .

M4212 MARCA LG
- EMPOTRAMIENTO EN
0.

CCONEXION SE REALICE EN UNA DOBLE ALTURA-

NOTAILAS BOCINAS Y PANTALLAS QUE'SU
A OEN LA CUBIERTA SERAN ESPECIRCADOS

UNICAMENTE EN EL PLANO DE SEGUNDO
NIVEL, DEJANDO SOLO $U UBICACKIN
BAJA TURERIA, % d " ¢ ESQUEMATICA EN PLANTA BAIA.

INSTALACION DE SISTEMA DE SONIDO Y MEDIOS DIGITALES

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA..
ESC. 1:200

BAIA TUBERIA. V




( SIMBOLOGIA

BAFLE TIPO TRIANGULAR CON CUATRO BOCINAS Y
TRANSFORMADOR DE LINEA DE 25W-70V.

GALERIA DE MEDIOS
BAFLE CUADRADO DE MADERA DE 28 X 28 cm CON
DIGITALES-ELECTRONICOS BOCINA DE 8" Y TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.
MUESTRA DESCRIPCION

PANTALLA DE LED’S PARA VAHAGAIONADE @ REJILLA PARA PLAFOND CON BOCINA DE 8" Y
ESPACIOS INTERIORES EN ANDEN DE PASAJEROS. TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.

NUCLEOS CENTRALES DE MMP Ny

(MENSAJES MOVILES / cv  CONTROL DE VOLUMEN INTEGRADO EN LA REJILLA.

PUBLICITARIOS).PANTALLAS
FIJAS, ARMABLES Y = —=

DESARMABLES ADAPTABLES A vamm, EQUIPO DE SONIDO
CUALQUIER SISTEMA DE Q
COLGANTEO O FIJACION. AN VAN

PANTALLA DE CRISTAL LIQUIDO

.7 MICROFONO CUELLO DE GANSO MCA. ASAll
DE 42" EN FORMATO FLAT, b

MICROFONO DE PARED.

MODELO M4212C MARCA LG. viRo.

SUPERFICIE IDEAL PARA EXHIBIR a TUBERIA CONDUIT PARED DELGADA GALVANIZADA
INFORMACION PUBLICA POR ESTRUCTURA O TECHO DE 21 mm {SONIDO).
GRACIAS A SUS GENEROSAS T2imm. T21mm.

DIMENSIONES. TUBERIA DE 1/2" POR ESTRUCTURA O TECHO CON

~————  CABLE DE 6 CONDUCTORES CAL.20 CON MALLA DE
RELOJ ELECTRONICO PARA = = ALUMINIO Y CUBIERTA DE PVC.

USO INTERIOR A BASE DE LED'S \

DE MMP {MENSAJES MOVILES 7 CAJAREGISTRO, SIN MARCA.

PUBLICITARIOS). FECHADO,

TAMANO DE 20 cm, MATRICES AN TAN >d PANEL ALAMBRICO MOD.VISTA 50 PLUS MARCA
EN COLOR ROJO VERDE O I . .
AMBAR, COMPATIBLE CON PC e .
CON WINDOWS 95/98/VISTA Y 7" PANTALLA DE PLASMA,
T-21mm.
PUERTO SERIAL LIBRE. RELO ELECTRONICO,
T-1/2 CAL20

(CUBIERTA).

A= RGN

E N N i
4 m
S - R S E B, % - S 1/\
B
| X
T21mm. T21mm. T2imm. AN ‘
AN JAN }5 L 7

T21mm,
T1/2' CAL20
(CUBIERTA). |

L T-1/2 CAL20 T21mm,
T21mm. {CUBIERTA). T21mm|

T1/2'CAL20
[CUBIERTA),

T-1/Z CAL20
{CUBIERTA).

AUDIOVISUAL.

BAIA TUBERIA.

INSTALACION DE SISTEMA DE SONIDO Y MEDIOS DIGITALES

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA ALTA..
ESC. 1:200




GALERIA DE MEDIOS
DIGITALES-ELECTRONICOS

MUESTRA DESCRIPCION

PANTALLA DE LED’S PARA
ESPACIOS INTERIORES EN
NUCLEOS CENTRALES DE MMP
(MENSAJES MOVILES
PUBLICITARIOS) .PANTALLAS
FLIAS, ARMABLES Y
DESARMABLES ADAPTABLES A
CUALQUIER SISTEMA DE
COLGANTEO O FIJACION.

PANTALLA DE CRISTAL LIQUIDO
DE 42" EN FORMATO FLAT,
MODELO M4212C MARCA LG.
SUPERFICIE IDEAL PARA EXHIBIR
INFORMACION PUBLICA
GRACIAS A SUS GENEROSAS
DIMENSIONES.

RELOJ ELECTRONICO PARA
USO INTERIOR A BASE DELED’S
DE MMP (MENSAJES MOVILES
PUBLICITARIOS). FECHADO,
TAMARIO DE 20 cm, MATRICES
EN COLOR ROJO VERDE O
AMBAR, COMPATIBLE CON PC
CON WINDOWS 95/98/VISTA Y
PUERTO SERIAL LIBRE.

SIMBOLOGIA

X
pd

BAFLE TIPO TRIANGULAR CON CUATRO BOCINAS Y
TRANSFORMADOR DE LINEA DE 25W-70V.

BAFLE CUADRADO DE MADERA DE 28 X 28 cm CON
BOCINA DE 8" Y TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.

REJILLA PARA PLAFOND CON BOCINA DE8"Y
TRANSFORMADOR DE LINEA 3W-70V.

CONTROL DE VOLUMEN INTEGRADO EN LA REJILLA.

EQUIPO DE SONIDO

MICROFONO CUELLO DE GANSO MCA. ASAJI
MICROFONO DE PARED.

TUBERIA CONDUIT PARED DELGADA GALVANIZADA
POR ESTRUCTURA O TECHO DE 21 mm (SONIDO).

TUBERIA DE 1/2" POR ESTRUCTURA O TECHO CON
CABLE DE 6 CONDUCTORES CAL.20 CON MALLA DE
ALUMINIO Y CUBIERTA DE PVC.

CAJA REGISTRO, SIN MARCA.

PANEL ALAMBRICO MOD.VISTA 50 PLUS MARCA
ADEMCO.

=" PANTALLA DE PLASMA.

RELOJ ELECTRONICO.

INSTALACION DE SISTEMA DE SONIDO Y MEDIOS DIGITALES

ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS..

ESC. S/E




CASETAS TELEFON'CAS TIPO. ( SIMBOLOGIA ] ([ catEmiA DETELEFONOS PUBLICOS FliOS |

TELEFONO PUBLICO MUESTRA DESCRIPCION

LINEA TELEFONICA
IMPULSADA DIGTTAL,
MODELO G-TEL 525
INTERNACIONAL,
MARCA G-TEL
ENTERPRISES, LINEA DE
POTS, PRINCIPIO DE
LAZO, MARCACION
STANDARD, ACABADO
CASCASA METALICA.
UTILIZADO EN SALAS DE
ESPERA Y
CIRCULACIONES DE
ASCENSO Y DESCENSO
DE PASAJERCS.

RECUBRIMIENTO CON LAMINADO

PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS PLASTICO MODELO 7284 'FIGURED

‘CON RESISTOL BLANCO 5000, ANNIGRE MATE" MARCA FORMICA. Q\ / 7 A SAUDA PARA EXTENSION TELEFONICA.
X
>4

RECUBRIMIENTO CON LAMINADO \\ //
REGISTRO TELEFONICO.

BASTIDOR DE MADERA PLASTICO MODELO 7738 "COGNAC
MAPLE MATE" MARCA FORMICA. x\

DE PINO DE2'x 14"

ENPLANO.
MADERA MEDIDAS ESPECIICADAS
\ NOTAILOS TELEFONOS POBLICOS FUOS |
\ A SON DE DIVERSOS TIPOS, CON L \
‘OBJETIVO DE DARLE DIVERSAS OPCIONES N — CONDUIT P.DELGADA
— W SHEVOTEDARE NS o PAN TUBERIA P DE 35mm POR MURO.
W\ {VER DETALLES PARTICULARES EN LA .
JENTE).

PINO DE SEGUNDA TABLA CORRESPONDI .
N ———— TUBERIA CONDUIT P.DELGADA DE 35mm POR FLAFOND,

CALIDAD DEZ..
== === = TUBERIA CONDUIT P.DELGADA DE 35mm POR PISO.

TELEFONO ESPECIAL
(DISCAPACITADOS}.

LINEA TELEFONICA DE
MONEDAS, MODELO
G-300 PAYPHONE
INTERNACIONAL,
MARCA G-TEL
ENTERPRISES,
CONSTRUIDA DE
ACERO GRUESO
PESADO, ACABADO
CON CUBIERTA DE
POLVO DE ACERO
INOXIDABLE,
CERRADURAS DE ALTA
SEGURIDAD. UTILIZADO
EN VESTIBULO GENERAL
DE ACCESO.

@  ELECTRODO PARA PUESTA A TIERRA
EN REGISTRO (TELEFONOS PUBLICCS).

(—J\If ACOMETIDA TELMEX.

MUEBLE TIPO DE ZONA DE TELEFONOS PUBLICOS-SALAS DE ESPERA Y
CIRCULACIONES DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJERCS.

SUBE TUBERIA.

RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
TELEFmSRﬁfg;:KHONE PLASTICO MODELO 7284 "FIGURED
ANNIGRE MATE" MARCA FORMICA.

B)a

TELEFONOS PUBLICOS SALDA
150 mis.

PIEZAS ATORNILLADAS Y RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
PEGADAS CON - - PLASTICO MODELO 7738 "COGNAC
RESISTOL BLANCO §000. MAPLE MATE” MARCA FORMICA.

LINEA TELEFONICA
BLINDADA, MODELO
ARMORED NO-DIAL
PHONE, MARCA G-TEL
ENTERPRISES, HECHO
CON UN CALIBRE 14 DE
ACERO INOXIDABLE,
LLAMADAS SALIENTES
CONTROLADAS.
UTILIZADO EN CASETAS
TELEFONICAS
CERRADAS EN
VESTIBULO GENERAL DE
ACCESO.

141
2120 mts.
AL PANO DE LABARDA,

BASTIDOR DE MADERA
DEPINO DE2'x 1"

TELEFON
PUBLICOS SALDA
1.-1.50 ms.

TELEFONO PUBLICO {3}-MODELO
GHTEL 525 INTERNACIONAL.

2120 mts.
ALPANO DELA
BARDA.

A TELEFONOS PUBLICOS SALIDA [
1-1.50mis.
21 20mbs [

AL PARIO DE LA BARDA.

TELEFONO PUBLICO
DELOGTEL

TELEFONO PUBLICO [3)-MODELO
TABLON DE MADERA DE GHTEL 525 INTERNACIONAL.

PINO DE SEGUNDA =
CALDADDEZ.
0.80

Necofllam

ELECTRODO PARA|
PUESTA A TIERRA.

525
INTERNACIONAL,

®

ELECTRODO PARA / s
PUESTA A TERRA. SUBE TUBERIA.

MUEBLE TIPO DE ZONA DE TELEFONOS
PUBLICOS-VESTBULO GENERAL DE ACCESO.

+,
o
£
&

_————— —

\

\

|

\

\
1
\
—
—

TELEFONO PUBLICO {3)-MODELO
TELEFONOS PUBLICOS SALDA G300 PAYPHONE INTERNACIONAL.
Tz 'SALIDA DE TELEFONO PARAINSTALACION
ALPARO DE LABARDA TELEFONO PUBLICO (2)-MODELO DE MODEM PARA SERVICIO DE NTERNET,

RED NO-DIAL PHONE.

7

/

.

2
/

N\

ELECTRODO PARA
PUESTA A TIERRA.

™Y [ ; -

"

ELECTRODO PARA
_PUESTA ATTIERRA.
TELEFONOS PUBLICOS SALIDA N
SUBE TUBERIA, 11,50 mis. REGISTRO TELERONICO DE
AL PARIO DE LA BARDA. 56X56K13 CON FONDO DE
MADERA DE 40 cm. SNF.T.

PARA RED INTERNA.

REGISTRO TELEFONICODE
56X56X13 CON FONDO DE
MADERA DE 40 ¢m, S.N.P.T.
PARA RED INTERNA.

REGISTRO TELEFONICO DE 56X56X13
CON FONDQ DE MADERA DE 40
cm. S.N.P.T. PARA ACOMETIDA DE
TELMEX CON 2T PVC DE 53 mm.

ACOMETIDA TELMEX.

INSTALACION DE SISTEMA DE TELEFONIA

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA BAJA..
ESC. 1:200




[ GALERIA DE TELEFONOS PUBLICOS FLIOS ]
MUESTRA DESCRIPCION

LINEA TELEFONICA
IMPULSADA DIGITAL,
MODELO G-TEL 525
INTERNACIONAL,
MARCA G-TEL
ENTERPRISES, LINEA DE
POTS, PRINCIPIO DE
LAZO, MARCACION
STANDARD, ACABADO
CASCASA METALICA.
UTILIZADO EN SALAS DE
ESPERA Y
CIRCULACIONES DE
ASCENSO Y DESCENSO
DE PASAJEROS.

LINEA TELEFONICA DE
MONEDAS, MODELO
G-300 PAYPHONE
INTERNACIONAL,
MARCA G-TEL
ENTERPRISES,
CONSTRUIDA DE
ACERO GRUESO
PESADO, ACABADO
CON CUBIERTA DE
POLVO DE ACERO
INOXIDABLE,
CERRADURAS DE ALTA
SEGURIDAD. UTILZADO
EN VESTIBULO GENERAL
DE ACCESO.

LINEA TELEFONICA
BLINDADA, MODELO
ARMORED NO-DIAL
PHONE, MARCA G-TEL
ENTERPRISES, HECHO
CON UN CALIBRE 14 DE
ACERO INOXIDABLE,
LLAMADAS SALIENTES
CONTROLADAS.
UTILIZADO EN CASETAS
TELEFONICAS
CERRADAS EN
VESTIBULO GENERAL DE
ACCESO.

SUBE TUBERIA.

Fip

L

i

SALIDA DE TELEFONO

SERVICIO DE INTERNET.

SUBE TUBERIA,

N\

ELECTRODO P
D PUESTA ATI \\

N\

v
NS} O O~
\ ) o O///
= Z
p

NS} 7

\R\oR -

.?//

INSTALACION DE SISTEMA DE TELEFONIA

NOTAILOS TELEFONOS PUBLICOS RIOS
'SON DE DIVERSOS TIPOS, CONEL
ORJETIVO DE DARLE DIVERSAS OPCIONES
DE COMUNICACION A LOS PASAJEROS

R DETALLES PARTICULARES EN LA
TABLA CORRESPONDENTE].

EDIFICIO PRINCIPAL-PLANTA ALTA..
ESC. 1:200

( SIMBOLOGIA

@&  TELEFONO POBUCO.
A SAUDA PARA EXTENSION TELERONICA.
I REGISTRO TELEFONICO.

REGISTRO TELEFONICO METALCO CON FONDO
MADERA MEDIDAS ESPECIFICADAS EN PLANO.

— TUBERIA CONDUIT P.DELGADA DE 35mm POR MURO.
——— TUBERIA CONDUIT P.DELGADA DE 35mm POR FLAFOND.
= == = TUBERIA CONDUIT P.DELGADA DE 35mm POR PISO.

® WPMAWAAM

(—J\,— ACOMETIDA TELMEX.

SUBE TUBERIA.
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154 || 149 MUROS DE TABIGUE ROJO
RECOCIDO DE 15 cm DE ESPESOR
[VER NOTAS CONSTRUCTIVAS).
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MUROS DIVISORIOS DE
PANEL W P$-3000
(POLIURETANO 4').

7
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I H=3.15
15 g |

& \

PLANTA DE REFERENCIA.

MUROS DIVISORIOS DE
PANEL W PS-3000
{POLIURETANO 4').

PLANTA BAJA DE ALBANILERIA
SECCION 2 EJES 47-61..
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PLANTA DE REFERENCIA.
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PLANTA BAJA DE ALBANILERIA

SECCION 3 EJES 32-45..
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H=425

EL PRODUCTO}.

(VER NOT

SISTEMA DE MUROS MODULA
DESMONTABLES DE LA MARCA MAARS LINEA
METALINE. OTAS

LARES DESMONTABLES MARCA MAARS.

UL

a

SISTEMA DE MURQS MO

\CABADOS METALICOS CON JUNTAS CASI

<

IMPERCEPTIBLES.
9. ALTA REFLEXION LUMINICA.

8. MAXIMA DURACION.

1. LINEA METALINE -

/
3

T —

ot O - — > -

-
E
-
I

BIQUE ROJO
NOTAS CONSTRUCTIVAS).

RECOCIDO DE 15 cm DE ESPESOR

MUROS DETAI
(VER

PLANTA DE REFERENCIA.

PLANTA ALTA DE ALBANIL

ESC.

ERIA EDIFICIO PRINCIPAL..

S/E
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MUROS DE TABIQUE ROJO
RECOCIDO DE 15 cm DEESPESOR
‘ s ‘ {VER NOTAS CONSTRUCTIVAS).
0 H=3.00
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N 015 I 10 I REJILLA DE DESAGUE {VER DETALLE EN
I PLANOS DE INSTALACION SANTTARIA).
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MUROS DE TABQUEROJO
RECOCIDO DE 15 cm DEESPESOR
{VER NOTAS CONSTRUCTIVAS).
‘ {\ 1 015
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H=300 \? 015 ‘
8.50 835 ‘
| DE ALBANILERIA
| AREA DE SERVICIOS 2 ..
ESC. S/E
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PLANTA DE ALBANILERIA

AREA DE SERVICIOS 1 ..
ESC. S/E




/y Largueros de sujecion de 6"x 3".
W\ /y Colgante de alambre "

galvanizado no 18.

Losa de entrepiso.

Largueros de sujecion de 6" x 3". x

( Z ) \\ U

D Canal contra muro
W\ ® de 2" atornillado a
muro.

Colgante de alambre
galvanizado no 18.

Canal Principal
galvanizada de 2".

Plafond metdlico de aluminio de
0.60 x 0.60 cm modelo panz
{ESPECIALIDADES USG PLAFONES).

Plafond de tablaroca
0.60 x 0.60 cm modelo
eclipse.

DETALLE DE COLOCACION DE FALSO
PLAFOND EN PLANTA LIBRE (DOBLE ALTURA).

SALA DE ESPERA. SALADEESERRA

DETALLE DE COLOCACION DE FALSO
PLAFOND EN LOSA DE ENTREPISO.

NOTA: LAS LAMPARAS NO ESPECIFCAS BN
ESTE PLANO SE ENCUENTRAN DETALLADAS EN
EL PLANO DE ILUMINACION, DEBIDIO A QUE
ESTA PLANTA CORRESPONDE AL DEERO DE
PLAFONES UNICAMENTE Y LAS LUMINARIAS

TELEFONOS
7
[ 2

LAMPARA DE EMPOTRAR MARCA
TECNOUTE MODELO LTL-4140
‘COLOR BLANCO L7 DIRECTA E
INDIRECTA LOUVER

FALSO PLAFOND { USG PLAFONES}
PLAFOND LSO DE TABLARGCA
NORMAL DE 12,7 mm.

i

V77770

FALSO PLAFOND { ESPECIALIDADES USG]
'PLAFOND METALICO E ALUMINIG.
MODELD PANZ.

FALSO PLAFOND { USG PLAFONES)
PLAFOND LISO DE TABLAROCA
NORMAL DE 12.7 m FALSO PLAFOND [ USG PLAFONES}
PLAFOND 150 DE TABLAROCA
LAMPARA DE EMPOTRAR MARCA NORMAL DE 127 mm.
TECNOUTE MODELO LTL-414) LAMPARA ESPECFCADAN
‘COLOR BLANCO LUZ DIRECTA E INACION: LAMPARA DE EMPOTRAR MARCA
INDIRECTA LOUVER TECNOLITE MODELO LTL-4140 RESTAURANTE - CAFETERIA.
‘COLOR BLANCO LUZ DIRECTA E SreEan
INDIRECTA LOUVER

 —— Y

vz
i

PLAFONES] - 180,
PLAFOND DE 0.40X0.40 ~

e AN
‘§’§ LA DN

INDIRECTA LOUVER.

2 N
L%
e

~ 10
LT
SONEATA
% o &
RIALIRY om
{/ '

FALSO PLAFOND { USG PLAFONES) f PAROND) Mgumcu“ OF
S ~ ALMNO. MODELO PANZ.
FALSO PLAFOND ( USG P! PLAFOND LIS DE TABLAROGA &y £ = L2
PLAFOND DE 0.60 x 0.60001 cm. NORMAL DE 127 mm, & / S
'MODELO ECLIPSE.

"4

FALSO PLAFOND ( ESPECIAUDADES USG). - .% LAMPARA DE EMPOTRAR MARCA
TARAS DE EST/ PLAFOND METALICO DE ALUMINIO, S </ IECND:HE MOELOD:JI.A::E
ARG D MODELO PANL. COLOR BLANCO iz DIRECT

INDIRECTA LOUVER.

FALSO PLAFON [ USG PLAFONES|

LAMPARAS DE ESTA AREA
ESPECIFCADA EN PLANG DE
FLAFOND L5O DE TABLARQCA
NORMAL DE 12.7 mm. ILUMINACION.

COLOR BLANCO LUZ DIRECTA E
INDIRECTA LOUVER,

LAMPARAS DE ESTA AREA'
ESPECFICADA EN PLANO DE
ILUMINACION,

FALSO PLAFOND [ USG PLAFONES}
PLAFOND LSO DE TABLARGCA
NORMAL DE 127 mm.

FALSO PLAFOND [ USG PLAFO!
PLAFOND DE 0.60x 0.40x0.01 cm.
MODELO ECLIPSE.

S

PLANTA DE DISENO DE PLAFONES

EDIFICIO PRINCIPAL.. —_—
ESC. 1:200




CRISTAL TEMPLADO
DE9

CANCELERIA SANITARIOS .

HERRERIA DE
MARCO DE FERFIL ALUMINIO DE2".
RECTANGULAR DEALUMNG
Df“, s D! TABLA DE CANCELERIA Y HERRERIA (PUERTAS GENERALES Y SANITARIOS)
BSAGRAMCDELO B
VER DETALLEDI, DALA DE CONCRETO ANCHOT ALTO
230 MARCA PHILLPS.
- 7 \DECONC cLave. AP 8. DESCRIPCION. CANTIDAD.
E1: CN-1 1.08 1.94 CANCEL PARA ZONA DE SANITARIOS A BASE DE PERALES 4
L . b N RECTANGULARES DE ALUMNIO DE 1" Y ACRILCO COLOR BLANCO.
CANCEL PARA ZONA DE SANITARIOS A BASE DE PERALES
CN-2 | 0.98 | 194 | peCTANGULARES DE ALUMNIO DE 1" Y ACRLICO COLOR BLANCO. 2%
MURO DE TABIQUE ROJO
RECOCIDO 7X14x28 cms. CN-3 183 1.94 CANCEL PARA ZONA DE SANTARIOS A BASE DE PERALES
h - RECTANGULARES DE ALUMNIO DE 1" Y ACRILCO COLOR BLANCO.
PUERTA CORREDIZA HECHA A BASE DE PERFILES RECTANGULARES DE
(\ 7 /> CN-4 090 1.90 ALUMNIO DE 1"Y ACRILCO COLOR BLANCO.
\ / CANCEL PARA ZONA DE SANITARIOS A BASE DE PERALES
\ / CN-5 | 030 | 070 | ReCTANGULARES DE ALUMNIO DE 1" Y ACRLICO COLOR BLANCO.

4
2
6
N q ’/ PUERTA ABATIBLE HECHA A BASE DE PERFILES DE ALUMINIO DE
Po1 | 050 | 210 2'DE ESPESOR Y LAMINA BLANCA CALBRE 16, 3
PUERTA ABATIBLE PARA AREA DE TALLERES HECHA A BASE DE
DETALLE DE CANCELERIA il Ml i ANDUCSDEACERODE 717 ’
1
1
1
2
1
4
2

\ PUERTA ABATIBLE PARA AREA DE ANDEN DE PASAJERCS A
\ P03 1.50 2.50 | DE ALUMINIO DE 2 COLOR NEGRO Y CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE 9

\\ v E NTA N As . ::\7 . | PPUERTA CORREDIZA PARA g‘N‘;EB?K;ﬁER‘COREOS A

\ AN P04 | 345 | 210 | DEALUMINIO DEZ COLORNEGRO Y CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE
\ K - DE 9 mm DE ESPESOR.

PUERTA ABATIBLE DE ACCESO PRINCIPAL A DE ALUMINIO
P-05 250 210 DE 2" COLOR BLANCO Y CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE 9 mm DE
ESPESOR.

PUERTA ABATIBIE DE ACCESO PRINCIPAL A BASE DE PERFIL DE ALUMINIG
P-06 200 | 210 DE 2" COLOR BLANCO Y CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE 9 mm DE
ESPESOR.

- — = — — F 4] PUERTA ABATIBLE DE ACCESO ZONA
P07 200 | 2.10 | DEALUMINIODEZ"
DE 9 mm DE ESPESOR.

PUERTA DE CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE 12 mm DE
P08 | 3.00 | 2.65 |ESPESOR A BASE DEPERAL DE ALUMINIO DE 2 COLOR BLANCO CON SISTEMA|

S5 A
ANCO Y CRETAL TEMPLADO TINTEX VERDE
nnnnnn

1"Y ATORNILLADO AL MURO. PIVOTANTE ANTIPANICO PARA SALIDA DE PASAJEROS ZONA DE ANDEN .

PUERTA AUTOMATICA DE CRISTAL TEMPLADO TNTEX VERDE DE 12 mm DF

P09 | 250 | 2.50 [EPESORA DE ALUMINIO DE 2 co

PIVOTANTE ANKZO PARA ENTRADA DE PASAJEROS ZONA DE ANDEN .

ACRIICO COLORBLANCO
‘SUJETADO AL PERFLL CON
PEGAMENTO DESILICON.

CRISTAL TEMPLADO
DE 9 mm,

JUNQUILLO DE VINIL.

CN-2 CANCELERIA DE WC CN-3 CANCELERIA DE WC

SALA DE ESPERA SEGUNDA
CLASE.
{LATERAL). DISCAPACITADOS.

J TAPA LISA,
E
i

ACRLICO COLORBLANCO
SUJETADO AL PERAL CON
PEGAMENTO DE SIICON,

RAMPA DESAUDADE  lly |
AREA DESEGUNDA =
CLASE.

\ 4

MARCODEPEEL 1 Z
RECTANGULAR DE A
ALUMINIODE 1", oY)

CN-4 CANCELERIA DE W/ 7
VESTIDORS. I

TAQUILLAS PRIMERA CLASE.

VESTIBULO GENERAL.

PLANTA BAJA DE CANCELERIA

Y HERRERIA-EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200




CUARTO DE

CUARTO DE
BASURA. MAQUINAS.
ESTACIONAMIENTO DE UNIDADES FUERA DE
SERVICIO. =
pons

PATIO DE
MANIOBRAS.

ESTACIONAMIENTO DE UNIDADES FUERA DE
SERVICIO,

Y.

/ @"'
“ ) A

ootz

TALLER DE MANTENIMIENTO Y SERVICIOS,

PLANTA ALTA DE CANCELERIA

Y HERRERIA-EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200 S

PLANTA DE CANCELERIA Y HERRERIA

AREA DE SERVICIO 1..
ESC. 1:200

SISTEMA DE OPERADOR AUTOCONTENIDO
CAJA DE 126 mm x 151 mm CON SISTEMA
FIVOTE ANTIPANICO, ACOMETIDA DE

CORRIENTE ELECTRICA DE 127 VOLTS

L POLARIZADA Y REGULADA, PUNTAS DE 1.5
PESROR P mfs,PASTILLA DE 15 AMPERES PARA TABLERO.

LAMINA DE ACERO ESMALTADO CAL 20 SM.A.

2 CANALES DE ACERQ TIRQ 'Y" SOLDADOS PARA
FLJAR MECANISMO PARA SISTEMA DE PUERTAS.

CABEZAL DE ALuMNID BLanco, 015

" PLANTA DE CANCELERIA Y HERRERIA
AREA DE SERVICIO 2..

PUERTA ELECTRICA COMPUESTA DE 2 TINTEX VERDE DE 12 mm DE ESFESOR CON
CORREDIZOS APERTURA INTERNA =
SISTEMA PIVOTANTE ANTIPANICO PARA|
CON INDEPENDIENTES ¥ ENTRADA DE PASAJEROS ZONA DE ANDEN . E S C .I 2 00
.
. .

MOTORIZACIONES DESLIZANTES.

LOSA DE ENTREPISO.
TAPA DE ALUMINIO Y VAGUETA
VERTICAL,

CRISTAL DE 9 mm.

¥

VARIABLE (P-08 Y P-09).
CRISTAL DE$ mm.

PERFIL DE ALUMINIO
REPISON TIPO MOLDURA DE

ALUMINIO FIJA CON PERNO DE
814" CON CABEZA FLIA.

CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE
VAGUETAS
{PERFILES DE ALUMINIO).

12 mm DE ESPESOR CON MEMBRANA
DE SEGURIDAD EN CANCEL FUO.
b ::F )

IOCLO DE ALUMINIO BLANCO
5.M.5. FOSICION CANCEL AIO, g T
FIRME DE CONCRETO. ,_J = 1 3

|
DETALLE SECCION HORIZONTAL TIPO ]
Para ventanas vertas corredizas).
( yp ) DETALLE SECCION VERTICAL TIPO
(Para ventanas y puertas batientes).

DETALLE PA-001 SECCION VERTICAL
PUERTA AUTOMATICA ANTIPANICO




PUERTAS DE HERRERIA 'Y CANCELERIA .

MARCO DE ACERO A BASE DE PERFIL

DE ALUMINIO COLOR NEGRO 2" DE
ESPESOR Y FLIADO AL MURO POR
MEDIO DE PLJAS DE ACERO DEZ.
IOCALO INFRIOR CON PIVOT 150
MARCO DE ACERO A BASE DE PERFIL DE CONVUELO MARCA PHILIS. YA
ALUMINIO DE 2" DE ESPESOR Y FLADO Pim'.«ﬁ%‘%:ﬁ??; F 0.40
AL MURO POR MEDIO DE PLIAS DE 2. : g CHAPA DE SEGURIDAD
MODELO CH13 MARCA
050 PUERTA ABATIBLE A BASE DE
VIDRIO SOPLADO DE ANGULO DE ACERO DE2'X 2", PUE:;; LASQTA%E:N IBC?EEEDE PHILLIPS ACABADO ALUMINIO.
BISAGRA DEZ2'x 14" N 5 mm DE ESPESOR. COLOR NEGRO DE 2",
N CRISTAL TEMPLADO TINTEX
AN P TRAVESARO DE ALUMINIO A BASE VERDE DE 9 mm DE ESPESOR.
N \ // DE CUADRADO HUECO DE 2'x 2"
N 106 CHAPA DE SEGURDAD 106 SOLDADO CON SOLDADURA DE 6
h MODELO MH562D3 DOBLE h mm DE ESPESOR.
N\ CILINDRO ACABADO LATON 4
N BRILLANTE MARCA PHILLIPS. // 2.50
T __
N\ g 210
2.10 o1 2.08 ‘ 1
/ ‘CHAPA DE SEGURIDAD MODELO CH13
Vi [™———_MARCA PHILLIPS ACABADO ALUMINIO.
/ 'ARRASTRE DE
ARRASTRE DE RN (L ARRASTRE DE 104 PUERTADE 1 CM,.
PUERTA DE 1 CM. / PUERTA DE 1 CM.
/ LAMINA BLANCA
( CALIBRE 16,
1 L1 H =— 070 —=+— 070 —i
— 097 ———— 097 —~ IOCALO INFRIOR CON PIVOT
CON VUELO MARCA PHILLPS.
- P-03 PUERTA DE ACCESO RESTRINGIDO A
P-01  PUERTA DE ACCESO ANDEN- ZONA DE P-02 PUERTA CUARTO DE MAQUINAS Y DE PERSONAL - ZONA DE ANDENES
EQUIPAJE Y CAFETERIA. BASURA- ZONA DE TALLERES. :
TRAVESANO DE ACERO A BASE DE
TRAVESARO DE ACERQ A BASEDE CUADRADOS HUECOS DE2'xZ',
CUADRADOS HUECOS DE 2'x 2, SOLDADURA DE 6 mm DE ESPESOR.
SOLDADURA DE é mm DE ESPESOR. 200
PUERTA CORREDIZA A BASE CRISTAL TEMPLADO TINTEX
CHAPA “fmﬁ‘f“m DE PERFIL DE ALUMNIO DE VERDE DE 9 mm DE ESPESOR. 250 T
PHILLIPS ACABADO ALUMINIO. COLORNEGRODEZ. MARCO DE ACERO A BASE DE PERFIL \\ CRISTAL TEMPLADO TINTEX
- \ ZOCALO INFRIOR CON PIVOT DE ALUMINIO COLOR BLANCO 2" DE 0.55 'VERDE DE 9 mm DE ESPESOR.
‘CON VUELO MARCA PHILLIPS. Y FIJADO AL ML
> 7 | COMVEOMARCAPILIS. e R AT CorRADUR. DOREMANIA
CERRADURA DOBLEMANUA  0-55 PUERTA ABATIBLE A BASE DE LLAVE MARPOSA MODELOS
/ LLAVE MARIPOSA MODELOS PERFIL DE ALUMNIO DE 405AB MARCA PHILLIPS.
4D5AB MARCA PHILLIPS. COLOR BLANCO DE 2", PUERTA ABATIBLE A BASE DE PERAL DE X 7
= - _ALUMNIO DE COLORBIANCO DEZ. |\ |
0 B X 7
N 7
MADERA DE CAOBILLA CON < /
ACABADO DE PINTURA COLOR
__ CEDRONEGRO. N 7
N 7 2.65
MARCO DE ACERO A BASE DE PERAL X 7
DE ALUMINIO COLORNEGRO2'DE .19 % m % X 7 265
E:gfg E! ::j:sbg;:c’:g'zoonzo; N X 7/ MARCQ DE ACERO A BASE DE PERFIL
. DE ALUMINIO COLOR BLANCO 2" DE MADERA DE CAOBILLA CON
210 ESPESOR Y FLADO AL MURO POR ACABADO DE PINTURA COLOR
N MEDIO DE PLIAS DE ACERO DE 2. 'CEDRO NEGRO.
ARRASTRE DE / \
/ ARRASTRE DE PUERTA DE | CM. / 2
PUERTA DE 1 CM. 7 <
CRISTAL TEMPLADO TINTEX 7 N
'VERDE DE 9 mm DE ESPESOR.
~—— o088 085 085 088 —| - o — 70—
—-10.20 105 1.05 0.200=—
P-04 PUERTA DE CONCESION DE CORREOS. P-06 PUERTA DE ACCESO
LATERALES -VESTIBULO PRINCIPAL.
P-05 PUERTA DE ACCESO PRINCIPAL.
PPUERTA AUTOMATICA DE CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE CABEZAL DE PUERTAS
12mm *51??; mNmEﬁ&,A HVQTANTT ANTIPANICO AUTOMATICAS H=15 ems PUERTA AUTOMATICA DE CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE
COMPU (CORREDIZOS, APERTURA INTERNA CO! 12 mm DE ESPESOR CON SISTEMA PIVOTANTE ANTIPANICO
INDEPENDIENTES Y MOTORIZACIONES DESLIZANTES. ANCLADO A CANAL U. COMPUESTA DE 2 CORREDIZOS, APERTURA INTERNA CON CABEZAL DE PUERTAS AUTOMATICAS
MARCO DE ACERO A BASE DE PERAL INDEPENDIENTES Y MOTORIZACIONES DESLIZANTES. H=15 cms ANCLADO A CANALU.
DE ALUMINIO COLOR NEGRO 2" DE
ESPESOR Y FLADO AL MURO POR
CRISTAL TEMPLADO TINTEX . I 2.50 {
VERDE DE 9 mm DE ES| R. 'MEDIO DE PIIAS DE ACERO DE 2.
2.00
0.15
o o T LAMINA DE ACERQ ESMALTADO CAL 20 $.M.A. \ SECCION VERTICAL gkrlﬁxllaEEEAsM;;gSggL%sz‘;:iﬁi
[3 g S’;fthE: Hfﬁ URIDAD 040 A FUERTA ANTIPANICO '-”&gg ‘?:EA‘L%RSOM N DE SEGURIDAD EN CANCEL FUO.
MARCA (VER DETALLE PA-001). _ESMALTADO CAL20S.M.A. .
PHILLIPS ACABADO ALUMINIO.
PUERTA ABATIBLE A BASE DE / /
PERFIL DE ALUMNIO DE
COLOR BLANCO DE 2",
265 % % 235 250 % %
235
PUERTAS AUTOMATICAS. PUERTAS AUTOMATICAS.
210 CRISTAL TEMPLADO TINTEX VERDE DE
12 mm DE ESPESOR CON MEMBRANA
DE SEGURIDAD EN CANCEL AJO.
ZOCLO DE HERCULITE PARA
SOPORTAR CRISTAL
ARRASTRE DE
PUERTA DE 1 CM. 7 X
e N
e X 1 d
100 100 - - - ! ZOCLO DE HERCULTE PARA 0.63 062 0.62 043
’ SOPORTAR CRISTAL,
P-07  PUERTA DE ACCESO P-08 PUERTA AUTOMATICA ANTIPANICO DE P-09 PUERTA AUTOMATICA ANTIPANICO DE

ANDEN-ZONA DE EMPLEADOS . ACCESO- SALIDA DE PASAJEROS ZONA DE ANDEN. ACCESO- ENTRADA DE PASAJEROS ZONA DE ANDEN .




MARCO DE ACERO A BASE DE PERFIL

DE ALUMINIO COLOR BLANCO DEZ*

DEESPESOR Y RUADO AL MURO POR
MEDIO DE PUAS DE ACERODE 7",

CRISTAL TEMPLADO TINTEX
'VERDE DE 9 mm DE ESPESOR.

PPUERTA ABATIBLE A BASE DE
PERFIL DE. DE

CANCEL A BASE DE PERFIL
CUADRADO DE ALUMINIO
COLOR BLANCO DE 2",

VENTANAS .

CANCEL A BASE DE PERFIL
T s meuze e
mw%n !
| 466 O Ry DO T | ~—— 086 - 088 — =~ 088 —SL 088 — =~ 088 — =~ 086 — = 138 141 o 141 138
030 \ N 3 \
BISAGRASDEZ'x1}".
X 7
X / 7 \
X /
\\ // 184
N/ 2.50 2.50
220
N~ s
T e -
Z DS
7 X
7 X
—~ o4 ~— o075 075 075 075 075 —==\051 136
20CALO INFERIOR MOD10S C-05 CANCEL DE FACHADA PRINCIPAL
C-01 CANCEL DE ACCESO DE EMPLEADOS { VISTA EXTERIOR).
{ VISTA EXTERIOR).
175
093 083 — |
e s Vo = - O CERRAMIENTAS (VISA BIEROR).
mRE | Smasmm ] = | - :
-\ 0. o W//// |
110 / \
C-02 CANCEL DE BANO HIBRIDO =
{ VISTA EXTERIOR). C-06 CANCEL DE CONCESION DE INTERNET
{ VISTA EXTERIOR}).
SR — SEsma . sz ggassm
~—— 087 — = |—— 08 -~ 089 —»ijs— 0.89 ~— 08 — =~ 087 —= CRISTAL TEMPLADO TINTEX S 4_1‘ — 2 e 540
— 7 VEROE DE 9 mm 2 128 130 N 130 128
/
194
250
300
C-10 CANCEL RECEPCION-AREA SECRETARIAL
{ VISTA EXTERIOR).
C-03 CANCEL DE FACHADA PRINCIPAL
( VISTA EXTERIOR). .
C-07 CANCEL DE CAFETERIA-RESTAURANTE
CANGEL ABASE DEFERFIL RS TAPLADO TN { VISTA EXTERIOR).
e e DO 'VERDE DE ¢ mm DE CANCEL A BASE DE PERAL
a2 ErEoR IR BANCODE D 0
- 078 - 081 — =~ 081 —— 078 —=f _— 133 135 133
VERDE DE? mm DE
ESPESOR.
N ooy
COLOR BLANCODE 2",
.64
\ 125 128 128 128 125
184 184
250 235 \
335
194
ol |
200
136
C-04 CANCEL DE FACHADA PRINCIPAL
{ VISTA EXTERIOR). 1
C-11 CANCEL SALA DE ESPERA-ZONA ADMINISTRATIVA
~— o7 — 133

C-08 CANCEL DE ACCESO DE EMPLEADOS ( VISTA EXTERIOR).

( VISTA EXTERIOR).

TERMIN
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TABLA DE CARPINTERIA.

CLAVE.

ANCHO
(Chs]. |

AL

TQ
(CMS).

DESCRIPCION.

CANTIDAD.

TA-1

1.55

0.90

MUEBLE DE ZONA DE CAFE DE MADERA DE PINO CON LAMINADO
PLASTICO MODELO 3490 "BASALT SLATE HONED" MARCA FORMICA.

1

CL-1

214

290

CLOSET-LIBRERO DE MADERA DE PINO CON LAMINADO PLASTICO MODELO
6927 "NT WENGE WOODLINE" LINEA NATURELLE FINISH MARCA FORMICA,

1

CA-1

213

0.84

MUEBLE DE AREA DE TELEFONOS DE MADERA DE FINO CON LAMINADO
PLASTICO MODELO 7284 "FIGURED ANNIGRE MATE" MARCA FORMICA.

3

CA2

129

0.84

MUEBLE DE AREA DE TELEFONOS DE MADERA DE PINO CON LAMINADO
PLASTICO MODELO 7284 "ARGURED ANNIGRE MATE' MARCA FORMICA.

MO-1

273

1.15

MUEBLE MOSTRADOR DE MADERA DE FINO PARA ZONA DE EQUIPAJEY
PAQUETERIA CON LAMINADO PLASTKCO MODELO 837 "GRAPHITE MATE"
MARCA FORMICA.

MO-2

1.80

1.19

MUEBLE MOSTRADOR DE MADERA DE PINO PARA ZONA DE TAQUILLAS CON
LAMINADO PLASTICO MODELO 3234 "GRASSHOPPER MATE' MARCA
FORMICA.

MO-3

1.43

MOSTRADOR DE MADERA DE PINO PARA VENTA DE BOLETOS DE TAXI CON
LAMINADO PLASTICO MODELO 837 "GRAPHITE MATE" MARCA FORMICA.

P-01

1.10

210

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE DE MADERA DE
FINO,RECUBIERTO CON LAMINADO PLASTICO MODELO 7012 "AMBER MAPLE
MATE" MARCA FORMICA.

P-02

0.90

2.10

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE DE MADERA DE
PINO.RECUBIERTO CON LAMINADC PLASTICO MODELO 7012 "AMBER MAPLE
MATE" MARCA FORMICA.

P-03

1.85

210

PUERTA ABATIBLE MIXTA CON BASTIDOR METALICO HECHO A BASE DE
PTR,RECUBIERTO CON TIRAS DE MADERA DE2".

P-04

0.80

2.10

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE DE MADERA DE PING Y

RECUBIERTO CON LAMINADO PLASTICO MODELO 3234 "GLASSHOPPER MATE"

MARCA FORMICA.

P-05

0.90

210

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE DE MADERA DE PING
Y RECUBRIMIENTO CON LAMINADO PLASTICO MODELO 837
"GRAPHITE MATE' MARCA FORMICA.

P-06

0.90

2.10

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE DE MADERA DE PINO Y
RECUBRIMIENTO CON LAMINADO PLASTICO MODELO 3399-11 "RATIAN
‘CANE" CORRUGADO MARCA FORMICA.

P-07

2.50

290

PUERTA MIXTA HECHA CON CANCEL DE ALUMINIO NEGRO DE 2", CRISTAL
TEMPLADO DE ¥ mm DE ESPESOR Y FORRADA CON TIRAS DE MADERA DE 2
EMPOTRADAS AL MARCO.

BATIENTE SOBREPUESTA|
DE MADERA DE PINO DE
19x19 mm.

SEGUNDA CLASE.

uuwe Y

) PAQUETERIA
,, //
7

RAMPA DE SALIDA DE
AREA DE SEGUNDA
CLASE.

SALA DE ESPERA SEGUNDA
CLASE.

i,

TAQUILLAS SEGUNDA CLASE.

CONSECION
ESPECIAL [SERVICIO
DE CORRECS).

2250 ] Vi

SALA DE ESPERA
PRIMERA CLASE.

TAQUILLAS PRIMERA CLASE.

VESTIBULO GENERAL.

TELEFONICAS.
SERVICIO
DE
INTERNET.

PLANTA BAJA DE CARPINTERIA

EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200

2z

CHAPA TIPO {VER

=

1= —

APLANADO DE
MORTERO-CEMENTO- ARENA 1:5.

EXTERIOR / uﬂl
BASTIDOR DE MADERA-
DEPINODEZ' x1F.
MURO DE TABIQUE

7x14x28 cms.

DETALLE D2 - DESPIECE PUERTA
DE MADERA.

AN
\

SOUVENIRS.

EQUIPAIEY
//  PAQUETERIA
PRIMERA CLASE.

\

DETALLE D1 - MARCO DE
MADERA.

/
/




CASETAS TELEFONICAS .

RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS PLASTICO MODELO 7284 'FIGURED
CON RESISTOL BLANCO 5000. ANNIGRE MATE' MARCA FORMICA.

SALADE
JUNTAS,

BASTIDOR DE MADERA X . RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
PLASTICO MODELO 7738 "COGNAC
- - DEPINODEZ X 1§ MAPLE MATE" MARCA FORMICA.
AADMINISTRADOR
GENERAL.

v DISTRIBUIDOR, - Al
RECEPCION-ZONA ez I}
SECRETARAL. TABLON DE MADERA DE
213 PINO DE SEGUNDA
TELEFONO ESPECIAL CALDAD DEZ.
SALADE {DISCAPACITADOS).
- PLANTA ALTA DE CARPINTERIA T v

EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200

CA-1  MUEBLE DE ZONA DE TELEFONOS {FRONTAL).

DISTRIBUIDOR.

RECUBRIMIENTO CON LAMINADO

MOSTRADORES GENERALES . RIS,

PIEZAS ATORNILLADAS Y RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
PEGADAS CON - A PLASTICO MODELO 7738 "COGNAC
RESISTOL BLANCO 5000. MAPLE MATE' MARCA FORMICA.
TABLON DE MADERA DE PINO BBAGPT{?LU:SMCA BASTIDOR DE MADERA BASTIDOR DE MADERA
DE SEGUNDA CALIDAD DE 2", 3 pn I " I
PUERTA ABATIBLE, DEPINO DE2'x 1§ DEPINO DE2'x 1§
0.93
093 273 T80 —{ 050 121
T HOJA DE TRIPLAY DE
6 MM DE ESPESOR.
042 >
) ~ ~ TABLON DE MADERA DE
[l PINO DE SEGUNDA
086 T 0.86 ~ CALIDAD DEZ".
115
042 _
[ ’e
- Y
023 - L,
RECUBRIMIENTO CON LAMINADO .
HOJA DE TRIPLAY DE e 3 PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS TABLON DE MADERA DE FINO -
YT A PLASTICO MODELO 837 GRAPHIE MATE R L ECADy O SEQUNDA CALAD DEZ: CA-2 MUEBLE DE ZONA DE TELEFONOS {FRONTAL).
MO-1  MUEBLE DE EQUIPAJE Y PAQUETERIA MO-1  MUEBLE DE EQUIPAJE Y PAQUETERIA CLOSET_L' BRERO
(FRONTAL). (POSTERIOR). .
AREA COMUN- MODULOS
CONCESIONARIOS.
214
RECUBRIMIENTO CON a{ 023 1.69 ‘
LAMINADO PLASTICO MODELO BASTIDOR DE MADERA h
3234 "GLASSHOPPER MATE" DE PINO DE2*x1 .
MARCA FORMICA. i TUBULAR 2"
1.80 051 /
02 L RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
TABLON DE 3 PLASTICO MODELO "IINEA
MADERA DE PINO NATURELLE RNISH 4927-NT WENGE
DE SEGUNDA 'WOODLINE MARCA FORMICA.
BT 043 CALIDAD DEZ2". TABLON DE MADERA DE 0.51
EO 5234 081 o0a1 Lt vz PINO DE SEGUNDA
SLASSHOPPER MATE" . CALIDAD DE 2 RECUBIERTO |
ARG A FORMICA. CON LAMINADC PLASTICO. 230
036 t
£
013 [ i 051
RECUBRIMIENTO CON LAMINADO |
PLASTICO MODELO 837 "GRAPHITE MATE" PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS PIEZAS ATORNII
MARCA FORMICA. LLADAS
CON REGSTOL MANCO 5000, TABLON DE MADERA DE r Y PEGADAS CON
PINO DE SEGUNDA. RESISTOL BLANCO 5000,
MUEBLE ZONA SECRETARIAL —cubioer
. MO-2  MUEBLE DE ZONA DE TAQUILLAS MO-2 MUEBLE DE ZONA DE TAQUILLAS
{FRONTAL}. POSTERIOR). |
TABLON DE MADERA DE PINO DE k I
SEGUNDA CALIDAD DE2" 0.40
Pﬁ&%%lﬁ%‘%!mr PI%)FJE ATonNuDLazs BASTIDOR DE MADERA TABLON DE MADERA- BMGw:?mrsﬁw l I l
" DE PINO DE SEGUNDA -
SLATE HONED” MARCA FORMICA. RESISTOL BLANCO 5000, DEPINO DE2'x 14, CALIDAD DEZ. ‘ ? ' ‘;i”::g g: ;‘:?E:‘
L 204 J b
H::’Ja ng?;g EE 1.55 /" BASTIDOR DE MADERA 7 o3y - TABLON DE L 2.14 d
- 092 — = 054 DEPINODEZ'x 1" g%\uumano MADERA DE PINO
AMINADO DE SEGUNDA
. MASICO MOOED i CADAD DL 2 CL-1  MUEBLE DE SALA DE JUNTAS (INTERIOR).
3234 "GLASSHOPPER 7
037 MATE MARCA /
090 074 fluk ORMICA. 043
} 1.19 1
TABLON DE MADERA DE PING 115
\ l 034 DE SEGUNDA CALIDAD DE 1", 0.98
036
Wad i | 214
TABLON DE MADERA DE PINO RECUBRIMIENTO *‘ 023 1.69 023 }»
DE SEGUNDA CALDAD DEZ. TAMNADS PLASTIC ol TAMINADO PLASTCO
MODELO 837 "GRAPHITE PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS MODELO 837 "GRAPHITE ?
MATE' MARCA FORMICA. ‘CON RESISTOL BLANCO 5000 MATE' MARCA FORMICA.
TA-1  MUEBLE DE CAFE ZONA DE SECRETARIAS 051
¢ OR) MO-2 MUEBLE DE ZONA DE TAQUILLAS MO-3  MUEBLE DE BOLETOS DE TAXI T O apaERs DE |
‘CALIDAD DE 2 D
(LATERAL}. (FRONTAL). CALDAD DEZ RECUBIERTO 3 TUBULAR 2.
COLOCACION DE TABLON DE MADERA DE PINO DE 0.51
SEGUNDA CALIDAD DE 2* RECUBIERTO \
'CON LAMINADO PLASTICO MODELO 3670 BISAGRA MARCA RECUBRIMIENTO CON LAMINADO ‘
PUERTA ABATIBLE DE 'BASALT SLATE HONED" MARCA FORMICA. SRR, PLASTICO MODELO 837 "GRAPHITE 230
MADERA DE PINO DE 143 MATE' MARCA FORMICA. i
SEGUNDA CALIDAD. RECUBRIMIENTO CON LAMINADQ PLASTICO 0.51
MODELO LINEA NATURELLE FINISH 6927-NT ~— o070 -~ 073 —=
BISAGRA MARCA WENGE WOODLINE MARCA FORMICA, R |
PHILPS. 1 PUERTAS CORREDIZAS oE RECUBRIMIENTO CON LAMINADO
N 5MM DE ESPESOR HECHA CON MADERA r PLASTICO MODELO "LINEA
048 TABLON DE MADERA DE DE PINO DE SEGUNDA CALIDAD. NATURELLE ANISH 4927-NT WENGE
N PINO DE SEGUNDA —_— INE MARCA FORMICA,
| N CALIDAD DE2".
115 112
! CERROJO DE SEGURIDAD
o048/l / MODELO C300 MARCA HERVEX.
BASTIDOR DE MADERA
DEPINO DE2'x 1} j 7 BASTIDOR DE MADERA| 0.60
010 DEZ'x1§"

TA-1  MUEBLE DE CAFE ZONA DE SECRETARIAS ‘t PIEZAS ATORNILLADAS Y PEGADAS
(EXTERIOR). ‘CON RESISTOL BLANCO 5000.

MO-3  MUEBLE DE BOLETOS DE TAXI
{POSTERIOR).

CL-1 MUEBLE DE SALA DE JUNTAS {EXTERIOR).




PUERTAS .

PUERTA ABATIBLE CON
Dé?) :g ?LAYPS-% ;sc;s:;gl':::gl‘(:):gs BASTIDOR HECHO A BASE
. MAD DE MADERA DEPINO Y
A SON LAS CORRESPONDIENTES A P01, CIERRA PUERTAS NML MODELO BADSET::; g: 2% ,EFA RECUBIERTO CON
BISAGRA HAGER DE4 I x4 1" POR LO CUAL SE OMITIO SU DETALLE. K750HO COLOR ALUMINIO NATURAL 2 LAMINADO PLASTICO
ABADC CON SISTEMA BRAZO PARALELO = 090 —= \
MODELO 1279 USP ACABADO MODELO 837 "GRAPHITE

-t

MATE" MARCA FORMICA.

CROMADO SATINADO. CON HOLD OPEN FRICCION.
VARIABLE VARIABLE /

BISAGRA DE 2'x 1 4.

PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR JALADERA MARCA HAGER 091 TRIPLAY DE
HECHO A BASE DE MADERA DE PING MODELO 4L ACABADO ACERO LAMINA ROLADA EN . / MADERA DE
Y RECUBIERTO CON LAMINADO INOXIDABLE, DIAMETRO 1 FRIO CALIBRE 16 PARA MACIZA PARA ALOJAR PINO DE 6 mm.
PLASTICO MODELO 7012 "AMBER ALTURA 12" A GENTROS Y \___CIERRA PUERTAS. CHAPA DE 30x25 cm. CHAPA MARCA PHILLIPS.
MAPLE MATE' MARCA FORMICA. 1.05 CHAPETONES POSTERIORES. 1.05 , o

0.29

2.10 AN

REJILLA DE VENTILACION.

 REILLA DE VENTILACION.
PLACA DE PATEO MARCA NML REFUERZO EN

PLACA DE PATEQ
0.95x0.30 cm CON ACABADO MARGA NML 0.95 x 030 ESQUINA. (97 ARRASTRE DE
cm CON ACABADO DE _PUERTA DE 1 CM..
@1

DE ACERO INOXIDABLE.

PLACA DE EMPUJE MARCA
NML 4"x 12" ACABADO
ACERO INOXIDABLE.

1.05 1.05

ARRASTRE DE
PUERTA DE 1 CM.
ACERO INOXIDABLE.

\ REJILLA DE VENTILACION.
) 1 1 1 P-05 PUERTA SEPTICOS-ZONA DE EMPLEADOS P-05 PUERTA SEPTICOS-ZONA DE EMPLEADOS
VISTA INTERIOR. VISTA EXTERIOR.
SELLO INFERIOR FLIO. SELLO INFERIOR FLIO.
P-01 PUERTA NUCLEO SANITARIOS P-01 PUERTA NUCLEO SANITARIOS
PASAJEROS PASAJEROS PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A BASE
VISTA EXTERIOR. VISTA INTERIOR. DE MADERA DE FINO Y RECUBRIMIENTO CON
LAMINADO PLASTICO MODELO 3399-11 RATIAN
B'SSETES; g: ?’*‘?EI'V‘ CANE" CORRUGADO MARCA FORMICA.
X TRIPLAY DE
MADERA DE )
PINO DE 6 mm. A
BISAGRA HAGER. TIRAS DE MADERA DE 2", BISAGRADEZ'x1 5.
PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR
s e e
. = 0.50 . .
TIRAS DE MADERA DE 2" %’ . REFUERZO PARA CHAPA DE SEGURIDAD
MODELO CH300 MARCA
TORNILLOS DE ANCLAJE. D%ﬂ:'g#ﬁ,g';’gg?gfé’;"ki_ CHAPA CORRIDO. PHILLIPS.
2.10
CHAPA, CHAPA,
.10 ARRASTRE DE Vi 091 aanioEN ARRASTRE DE
ORNILLOS DE ANGLALE. PUERTA DE 1 CM, / /J; PUERTA DE 1 CM.
ARRASTRE DE P-06 PUERTA ZONA ADMINISTRATIVA P-06 PUERTA ZONA ADMINISTRATIVA
PUERTADET CM. VISTA INTERIOR. VISTA EXTERIOR.
P-03 PUERTA NUCLEO SANITARIOS HIBRIDO-DUCTO P-03 PUERTA NUCLEO SANITARIOS HIBRIDO-DUCTO
VISTA INTERIOR. VISTA EXTERIOR. 250
TEMPLADO DE9
mmDE
0.71
CANCEL DE ALUMINIO BISAGRA DEZ'x1 §".
COLOR NEGRO DE 2.
BASTIDOR DE MADERA [ TIRAS DE MADERA DEZ.
DEPINO DEZ'x 1", N
- 080 — PUERTA ABATIBLE CON BASTIDOR HECHO A

BASE DE MADERA DE PINO Y RECUBIERTOQ
CON LAMINADO PLASTICO MODELO 3234
/ "GLASSHOPPER MATE" MARCA FORMICA,

091 TRIPLAY DE
/ MADERA DE
MACIZA PARA ALOJAR PINODE6mm.
CHAPA DE 30x 25 cm. CHAPA MARCA PHILLIPS.
N /
0.29 . 2.10
NN
REFUERZO EN
ESQUINA. _ 091 N ARRASTRE DE
PUERTA DE 1 CM.
@

P-04 PUERTA SANITARIOS TAQUILLAS P-04 PUERTA SANITARIOS TAQUILLAS
VISTA INTERIOR. VISTA EXTERIOR.

BISAGRADEZ'x1 DETALLE AN-1,

TIRAS DE MADERA DE 2",

TORNILLOS DE ANCLAIE.

BASTIDOR METALICO
HECHO A BASE DEPTR .

ARRASTRE DE JALADERA MARCA HAGER
PUERTA DE 1 CM. MODELO 4L ACABADO ACERO
/ INOXIDABLE, DIAMETRO 1"
ALTURA 12" A CENTROS Y L \ N J
0.61

CHAPETONES POSTERIORES. T 0.64 0.64 = 0.61

P-07 PUERTA DISTRIBUIDOR-ESCALERAS
VISTA EXTERIOR.




{ ESPECIFICACIONES GENERALES DE ACABADOS EN
PISO!

=l

BASE. INICIAL FINAL
1A D8 CONCINO I'oe 1] /A.-SOBREFIRME DE CEMENTO-MORTERO-ARENA 1.-PISO DE GRANITO PARA INTERIORES DE ALTO
omOEEIPIION, 1:5 PARA NIVELAR ACABADO RUSTICO DE 5 cm DESGASTE MODELO "GRANITO BLANCO 3"
DE ESPESOR. COLOCADO A SOGA Y ASENTADO CON
PEGAGRANITO, TODO DE LA MARCA
‘O PACAS CONANIAS 08 CHATACION. FRESSEN.COLOCAR SEGON DISERO.
B.-PISO DE CONCRETO HECHO CON MOLDE 2.PISO PARA EXTERIORES DE TRARCO PESADO
00hgloma 08 12 om OF SIPIIOR. AMADO 'MARCA ROTEC MODELO "TILE WEAVE". MODELO EMPEDRADG ARENA' LINEA

COM| %', BASE Y SUBASE
COMPACTADA A UN 90%. COLADO EN
SECCIONES DE 3¢ m EN SISTEMA DE PLACAS
CONJUNTAS DE DILATACION.

EMPEDRADOS, COLOCADO A SOGA MARCA
FRIESSEN.

3.LOSA MACIZA DE ENTREPISO DE CONCRETO
ARMADO DE FC:2200 kg/cm2 DE 17 cm DE
ESPESOR.

€ -PEGAZULEJO MARCA UNICREST RAFIDO,
PREVIA APLICACION DE IMPERMEABILZANTE.

3,PISO DE MARMOL NACIONAL PARA
INTERIORES MODELG "SANTO TOMAS OSCURO"
COLOCADO ASOGA MARCA
MAGA.COLOCAR SEGUN DISENO.

4. TIERRA ABONADA EN JARDINERAS Y AREAS
'VERDES INTERNAS PARA. RECIBIR VEGETACION,

D.PEGAFISO O ADHESIVO PARA RECIBIR
ACABADO DE CERAMICA MARCA
INTERCERAMIC. PREVIA APLICACION DE
IMPERMEABLIZANTE,

4._PISO DE MARMOL NACIONAL PARA
INTERIORES MODELO "AMARILLO MARES"
COLOCADO ASOGA MARCA

MAGA. COLOCAR SEGUN DISENO.

E.PEGAMARMOL MARCA MAGAPREVIA
APLICACION DE IMPERMEABILZANTE.

5.LOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "BASE COLOR GRAPHITE” DE 0.60x
0.40cm LINEA CEMENTI CON JUNTAS DE 5 mm.

FAMPERMEABILZANTE.

4.-LOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "PULIDO COLOR BEIGE" DE 0.60x0.60
em LINEA VANTAGIO 4 CON JUNTAS DE 5 mm.

7.-LOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "BASE COLOR MARRONE" DE 0.40 %
0.60cm LINEA LINEN CON JUNTAS DE 3 mm.

8.-LOSETA CERAMICA MARCA VITROMEX
MODELO "KABUL COLOR CREMA"DE 0.45x 0.45
M LINEA BRILLANTES Y SEMIBRILLANTES.

9.LOSETA CERAMICA MARCA VITROMEX
MODELO "ANGRA COLOR HUESO" DE 0.45X0.45
cm LINEA MATES Y SATINADGS,

10AZULEJO DE 0.20x0.20 cm MARCA LOOR
TILE MODELO "ASTRATO" BASE EN COLOR
BLANCO.COLOR SEGUN DISERO.

11.-AZULEJO MARCA INTERCERAMIC MODELO
“"MEDITERRANEO 145-AL" TONOS CAFES DE 15x
30 cm JUNTA A HUESO. COLOCAR SEGUN
DISENO.

12-PSO LAMINADO MARCA TEXNO STEP DE
7mm, MODELO NOGAL.

13-PASTO NATURAL EN ROLLO TIPO 'SAN
AGUSTIV',

14-PASTO NATURAL EN ROLLO TIPO 'INGLES".

PLANTA BAJA DE ACABADOS
EDIFICIO PRINCIPAL..

1:200

ESC.

7

W\
W\
W\
W\
W\
W\

A\

>

B
B

——

®

{

ESPECIFI

PLAFONES

INICIAL.

rREESaTREE"

A-APLANADO DE MORTERD,ARENA Y GRAVA|
TRITURADA EN PROPORCIGN 133 A PLOMO Y
REGLA CON 2.5 cm DE ESPESOR ACABADO
RUSTICO,

2.-PERGOLADO INTERIOR
DEPINO DE PRIMERA CALIDAD DE 10x15 cm.

B-APLANADO
PROPORCION 1:4 APLOMO Y REGLA,
APALILLADO CON PLANA DE MADERA|
AACABADO APARENTE.

2AAMINA ZHIRO-WLUM BN-I0D CAL |
A MI0NINPOR PUABROCA 1

C-APLANADO LISO DE YESO PULIDO A PLOMO
Y REGLA CON UN ESPESOR DE 1.5 CM.

3.FALSO PLAFOND SUSPENDIDO METALICO DE
ALUMINIO, FIEZAS DE 0.60 x 0.60 x 0.01
©m.MODELO PANZ MARCA ESPECIALIDADES
USG.

4-FALSQ PLAFOND SUSPENDIDO DE TBXTURA|
FINA Y APARIENCIA MONOLAIICA SN
'VARIACIONES MARCA USG PLAFONES DE 0.40x
040x0.01 cm MODELO ECLIPSE.

5-FALSO PLAFOND SUSPENDIDO LISO DE
TABLAROCA NORMAL DE 12,7 mm MARCA USG
PLAFONES.

6-BARNIZ DE POLIURETANO AROMATICO DE

DOS COMPONENTES * POLIFORM BARNEZ 11000"

MARCA COMEX ACABADO MATE, PARA
MADERA DE INTERIORES Y EXTERIORES.

7.PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
“BLANCO OSTION 764" A DOS MANGS SEGON
MUESTRA APROBADA.

8.PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
"MARFIL 11-1" A DOS MANOS SEGUN MUESTRA|
APROBADA.

9-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
"COCOA 728 SATINADO MATE.A DOS MANOS
SEGON MUESTRA APROBADA.

10-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX SATIN COLOR
"GRIS PERLA 760" SATNADO MATE. A DOS.
MANOS SEGUN MUESTRA APROBADA.

11-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX SATIN COLOR
VAZUL REY 724" SATINADO MATE. A DOS MANOS
SEGUN MUESTRA APROBADA.

ESPECIFICACIONES GENERALES DE ACABADOS EN
MUROS.

NGTA:EN EL PROYECTO EXISTEN ALGUNOS
ACABADOS PREFABRICADOS QUESON DE
@ P FANAL PORLO TANTO NO $&
ENCUENTRA ESPECIFICADO EL ACARADO
BASE E NICIAL ESTE CRTERIO SEAPLICA EN
Y PLAFONES SERALANDO BL
Y ACIOS

PISOS, MUROS




44444444444444@
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MUROS Y PLAFONES

—
A e
:

PLANTA DE ACABADOS

AREA DE SERVICIOS 1
ESC. 1:200

‘RAMPA.‘
B
(NENEEN
([N
|
!
B
| [ oen |
A

PLANTA DE ACABADOS

AREA DE SERVICIOS 2
ESC.

(

ESPECIFICACIONES GENERALES DE ACABADOS EN

MUROS.

{ ESPECIFICACIONES GENERALES DE ACABADOS EN

PISOS.

=)

EAFUSUSO UZOBIVEBFIUES ARSYD
TESELA CONUNEIFEOR 68 1S em,

SECCIONES DE 33 m EN SISTEMA DE PLACAS
(CONJUNTAS DE DILATACION.

BASE. INICIAL FINAL
1AMMEOECONCANIO f'cs ¥ | A-SOBREARME DE CEMENTO-MORTERO-ARENA | 1.-PISO DE GRANITO PARA INTERIGRES DE ALTO
M OE ESPEIOR, ARMADO CON 1:5 PARA NIVELAR ACABADO RUSTICO DEScm | DESGASTE MODELO "GRANITO BLANCO 3"
ECMOIOLOADA DE ESPESOR. COLOCADO A SOGA Y ASENTADO CON
€CLD0. PEGAGRANITO, TODO DE LA MARCA
DEPLACAS CONAUNTAS O DLATACISN, FRIESSEN.COLOCAR SEGUN DISERO.
24IMMEDE B,-PISO DE CONCRETO HECHO CON MOLDE 2.PISO PARA EXTERIORES DE TRAFICO PESADO
‘20kg/om2DE ESPEIOR, ABMADO MARCA ROTEC MODELO 'TILE WEAVE", MODELO "EMPEDRADO ARENA" LINEA
CONPARIMA DEACERO D8 ', BASE Y SUBASE EMPEDRADOS, COLOCADO A SOGA MARCA
COMPACTADA A UN 90%. COLADO EN FRIESSEN,

3.105A MACIZA DE ENTREPISO DE CONCRETO
AARMADO DE F'C:200 kg/cm2 DE 17 em DE
ESPESOR.

C.-PEGAZULEJO MARCA UNICREST RAPIDO,
PREVIA APLCACION DE IMPERMEARILIZANTE.

3.-PISO DE MARMOL NACIONAL PARA|
INTERIORES MODELO "SANTO TOMAS OSCURC™
COLOCADO ASOGA MARCA|

MAGA COLOCAR SEGUN DISERO.

4-TIERRA ABONADA EN JARDINERAS Y AREAS
'VERDES INTERNAS PARA RECIBIR VEGETACION.

D.PEGAPISO O ADHESIVO PARA RECIBIR
AACABADO DE CERAMICA MARCA
INTERCERAMIC. PREVIA APLICACION DE
IMPERMEABILIZANTE.

4.PISO DE MARMOL NACIONAL PARA
INTERIORES MODELO "AMARILLO MARES"
COLOCADO A SOGA MARCA

MAGA.COLOCAR SEGUN DISERO.

E-PEG/ L MARCA MAGA PREVIA
APLICACION DE IMPERMEABILIZANTE.

5.-LOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "BASE COLOR GRAPHITE" DE 0.40x
0.60 cm LINEA CEMENT CON JUNTAS DE5 mm.

FAMPERMEABILIZANTE.

6-LOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "PULIDO COLOR BEIGE" DE 0.60X0.60
m LINEA VANTAGIO 4 CON JUNTAS DE 5 mm.

7AOSETA CERAMICA MARCA INTERCERAMIC
MODELO "BASE COLOR MARRONE" DE 040X
0.60cm LINEA LINEN CON JUNTAS DE 3 mm.

8.LOSETA CERAMICA MARCA VITROMEX
MODELO "KABLL COLOR CREMA" DE 0.45x0.45

m LINEA BRILLANTES Y SEMIBRILLANTES.

9.-LOSETA CERAMICA MARCA VI

cm LINEA MATES Y SATINADOS.

10-AZULEJO DE 0.20x0.20 cm MARCA FLOOR
TILE MODELO "ASTRATO" BASE EN COLOR
BLANCO.COLOR SEGUN DISERO.

30 cm JUNTA A HUESO. COLOCAR SEGUN
DISERO,

12.-PISO LAMINADO MARCA TEKNO STEP DE
7mm, MODELO NOGAL.

13.-PASTO NATURAL EN ROLLO TIPO "SAN
AGUSTIN',

14-PASTO NATURAL EN ROLLO TIPO "INGLES".

K - B A

Bt

NOTA: EN EL PROYECTO BXISTEN ALGUNOS
ACABADOS PREFABRICADOS GUE SON DE
PO ACABADO AINAL FOR LO TANTONO SE
ENCUENTRA ESPECIICADO EL ACABADO
PSS, MURCS Y PLAFONES SERALANI
ACABADO UNICO Y VAGIO LOS ESPACIOS

ESC.

PLANTA ALTA DE ACABADOS
EDIFICIO PRINCIPAL..

1:200

ESPECIFICACIONES GENERALES DE ACABADOS EN
PLAFONES
BASE. INICIAL. FINAL
LAGSA MACIA DE CONCREIO AMMADO 08 A-APLANADO DE MORTERO,ARENA Y GRAVA V. PANEL PRBFASRICADO MULTYTECHO 5C CON
FE200 g2 B2 17 em BEEFTAD. TRITURADA EN PROPORCION T:3:3APLOMOY | OGSO DEESMIMA DE POUURETANO 1*
REGLA CON 2,5 cm DE ESPESOR ACABADO (CAL2S COLOR ARENA ACABADO ESTANDAR.
RUSTICO,
2.-PERGOLADO INTERIOR DE VIGAS DE MADERA | B.-APLANADO DE MORTERO-CEMENTO-ARENA | & 26, 3BA
DE PINO DE PRIMERA CALIDAD DE 10X15 cm. PROPORCION 1:4 A PLOMO Y REGLA, AMONIENPORPUABROCA }'.

AAPALILLADO CON PLANA DE MADERA|
ACABADO APARENTE,

C-APLANADO LISO DE YESO PULIDO A PLOMO
Y REGLA CON UN ESPESOR DE 1.5 CM.

3-FALSO PLAFOND SUSPENDIDO METALCO DE
ALUMINIO, PIEZAS DE 0.60 x 0.60 001
©mM.MODELO PANZ MARCA ESPECIALIDADES
UsG.

4.FALSO PLAFOND SUSPENDIDO DE TEXTURA
FINA Y APARIENCIA MONOI

VARIACIONES MARCA USG PLAFONES DE 0.60X
0.60x0.01 cm MODELO ECLIPSE.

5FALSO PLAFOND SUSPENDIDO LSO DE
TABLAROCA NORMAL DE 12.7 mm MARCA USG

6-BARNIZ DE POLIURETANO AROMATICO DE
DOS COMPONENTES " POLIFORM BARNIZ 11000"
MARCA COMEX ACABADO MATE, PARA|
MADERA DE INTERIORES Y EXTERIORES.

7.-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
“BLANCO OSTION 764" A DOS MANGS SEGON
MUESTRA APROBADA.

8.-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
"MARFIL 11-01" A DOS MANOS SEGUN MUESTRA

9.-FINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX MATE COLOR
"COCOA 728" SATINADO MATE.A DOS MANOS
SEGUN MUESTRA APROBADA.

10.-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX SATIN COLOR
"GRIS PERLA 760" SATINADO MATE. A DOS
MANOS SEGUN MUESTRA APROBADA.

11.-PINTURA VINIL-ACRILICA PARA INTERIORES
MARCA COMEX LINEA VINIMEX SATIN COLOR

"AZUL REY 724" SATINADO MATE. A DOS MANOS
SEGUN MUESTRA APROBADA.

TROMEX
MODELO "ANGRA COLOR HUESQ" DE 0.45%045

11.-AZULEJO MARCA INTERCERAMIC MODELO
“MEDITERRANEO 145-AL" TONOS CAFES DE 15X




[ PALETA VEGETAL CLIMATIPO C JARDINERIA AREAS INTERIORES-EDIFICO PRINCIPAL

[oiee] [ TIPO DE FORMA VELOCIDAD DE  DIMENSION APLICACION DE
ARBOLTPO SELECCIONADO CLAVE. __eooEs.  eartn FAMRIA. FOLLAJE. _ BIOLOGICA. ORIGEN. ( METROS).  ILUMINACION. _ SUELO. DIsERO.
EN LA PROPUESTA DE V EGE' ‘mm DE
JARDINERIA DEPENDIENDO DE INT-1. PHORMIUM FORNIO AGAVACEAE. |PERENNIFOLIO.| HIERBA. | NUSVAZRANDA. mwo. H=83 SOMA | VAMADO.  ORNAMBIEAL PALETA AL
Hemieostai | ey P — AREAS INTERIORES
SUR DE ESTADOS PUNTOS FO CAIEI
INT-2. YUCCA YUCA AGAVACEAE. |PERENNIFOLIO.| ARBOL. | UNIDOSYNORTE | MODERADO. | H=2-4 SOMBRA | pOBRE. PENDIENTES.
ELEPHANTIPES. (PAASTETA}. DE MEXICO. F= 1.5-25 PARCIAL. EROSI
EUROPA, AFRICA
CLASE: IRiS. IRDACEAE, | PERENNIFOLIO,| FLANTA MODERADO, | =050 SOMBRA | yARIADO.|  ORNAMENTAL
Lo LILIOPSIDA. s, BULBOSA. AYM';gI'Cr:. =1 PARCIAL.
EUROPA, AFRICA
INT-4. CLASE: LRI IRIS. INDACEAE. | PERENNIFOLIO. | PLANTA Moberapo. | =050 SOMBRA | yapiapO.|  ORNAMENTAL
[ LILIOPSIDA. BULBOSA. o ouTE =1 PARCIAL
. o BEAUCARNEA | PATADE PERENNIFOLIO. MEXICO ZONA - SOMBRA
[ INUS | SwE | RECURVATA. | ELEFANTE | AGAVACEAE capucirouo;| AMOL CENTIO. LETO, Hel5 | papciaL | RMCO. |  ORNAMENTAL

PASTO NATURAL SAN AGUSTIN.

RELLENO DE TIERRA NATURAL,
GUARNICION.

BASE DE GRAVA DE3/4'
DE DIAMETRO SIN ANGS.

SUB-BASE DE BALASTRO DE 1 1/2
_AJ' DEDIAMETRO, SINFINOS,

RELLENO DE BOLEO.

I e I e e e I e e e I e e e I e I e e I e e e T TERRENO NATURAL

COMPACTADO.

DETALLE DE CAMELLONES - ESTACIONAMIENTO PUBLICO .

PASTO NATURAL SAN AGUSTIN.
RELLENQ DE TIERRA NATURAL,

HIERBA O PLANTA TIPO SELECCIONADO

.2 .2 @L F |

M:m:m:m:m:m:mﬁzm:m:mzm 77777777
R R R AT ™ oo
D1 DETALLE DE
PLANTADO-EXPLANADA DE ACCESO .

GRAVILLA GRS
CRIVADA DET",

INT-4 ARRIATE DE CONCRETO D
4034040 cm CON LIRIOS IRt

INT-2

POR MOTIVQS DE DISERQ DE AREAS VERDES
SOLO SE UTILIZARA PASTO "SAN AGUSTIN"EN EL
JARDIN QUE RODEA EL EDIFICIO PRINCIPAL EL
CUAL RECIBIRA IR'S Y DEMAS PLANTAS

(ENTALES. UTILZANDO PASTO "INGLES"
EN EL RESTO DE LAS ZONAS QUE NECESTEN
MENOS CUIDADOS Y SU USO SEA MAS RUDO.

VER DETALLE D1-PLANTADO.

TERMIN,

*  PROPUESTA DE JARDINERIA - PLANTA BAJA

EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. S/E




PALETA VEGETAL-JARDINERIA DE AREAS EXTERIORES

PALETA VEGETAL CLIMATIPO C JARDINERIA GENERAL DE AREAS EXTERIORES
[ [ TIPO DE FORMA VELOCIDAD DE  DIMENSION APLICACION DE DISTANCIA DE

. MUESTRA. __ CINGNOO.  comil. A FOLLAJE. _ BIOLOGICA. ORIGEN. ( METROS). _1Lu ON. _SUELO, DISERO. PLANTACION.
AFRICA ORIENTAL,
-1, CUPRESSUS CIPRES. . ARBOL. YNUEVA|  RAPIDO. H=10-30 | sOlEADO. | MEDIO. BARRERAS. ENTRE ARBOLES= 2.5 mis.
SEMPENVIRENS. ZELANDA. 2.5 PUNTO FOCAL,
5 615 BARRERAS.
X SUB MODERADO, | H=E- SOLEADO. | MEDIO. GRUPOS. ENTRE ARBOLES= 5.0 ms.
STYRACIFLUA, reReNNiFouo, | ARPOL MEXiCO. F=2-8 BANQUETAS.
PUNTO FOCAL
- FICUS RETUSA. | LAURELDELA | \yopaceas | PERENNIFOLIO.|  ARBOL SUR'Y SURESTE DE MEDIO. H=15-20 | $01pADO. | MEDIO. BANQUETAS, ENTRE ARBOLES= 5.0 m.
INDIA. g . ASIA. - Fu 510 - - CAMELLON.
PUNTO FOCAL
- JUGLANS NOGAL | 1y ANDANCEAE. | CADUCIFOLO.| AgpoL. | ESTEDE AMERICA MEDIO. H=25-40 | SOMBRA | MEDIO. | AREA DEDESCANSO. | ENTRE ARBOLES= 5.0 mis.
NIGRA. NEGRO. DEL NORTE F= 1520 PARCIAL CALZADAS.
ROMPEVIENTOS.
g % g % TAXUS EUROPA Y ASIA Hm25-40 |  SOMBRA _
{ BACOAIA, TEIO. TAXACEAE.  |PERENNIFOLIO.|  ARBOL. il MEDIO. Hm2n a8 S| mevio. | | comus | mne ARBOLES=20 mis.
W0y ese GRUPOS,
- £ 2 | cuprssomes. SCROPHULARIACEAE. PERENNIFOLIO.| ARBUSTO. | NUEVA ZELANDA. RAPIDO. He=4-20 SOMBRA | MEpIO. PUNTO FOCAL. | ENTRE ARBUSTO= 1.5 ms.
Coat 2 PARCIAL SETOS.
Z BUXUS He=12 SOMBRA
AR-7. BOJ. BUXACEAE. | PERENNIFOLIO. 3 X DERADO. MEDIO. ARBUSTO
{ % SEMPERVIRENS. o), UXACH FOLO, | ARBUSTO. JAPON. MODERADO, | H=12 SousrA 0. ey
s AR-B. CAREX NCIA, 1 HIERBA. | NUEVA ZELANDA. MEDIO. | H=020-050 | SOMBRA | MEpQ, |  ALNEAMIENTO. | ENTRE HIERBA= 1.0 mis.
PROPUESTA DE JARDINERIA [ [ €5 ot | me . e e
MACIZOS.
AR-9. MEL PLANTA. BRASIL. RAPIDO. H=34 SOMBRA | mEDIO. PUNTO FOCAL | ENTRE PLANTA= 1.0 mbs.
PLANTA DE CONJUNTO = e e =
oo
SUROESTE DE ASIA
AR-10, PRUNUS LAUREL ERICACEAE. | PERENNIFOLIO.| ARBUSTO. Y SURESTE DE MEDIO. He28 SOMBRA | meDIO. AUNEAMIENTO. | ENTRE ARBUSIO= 1.5 mis.
E S C S / E { %% LAUROCERASUS. |  CEREZO. EUROPA. PARCIAL SETOS.
.




PROPUESTA DE JARDINERIA

PLANTA DE CONJUNTO-SECCION 2..
ESC.____ 1750




PROPUESTA DE JARDINERIA

PLANTA DE CONJUNTO-SECCION 2..
ESC.____ 1750




CATALOGO DE MOBILIARIO CATALOGO DE MOBILIARIO FIJO

ESPECIFICACIONES GENERALES DE MOBILIARIO

Kann. ASEA. [T MARCA. 8508, colee. m%

T e (w01 | saupADEANDEN | TORNIQUETE CARAX | CATRAXCUP | METALCO 6
— “ (02 | ENRADA ANDEN |ARCODETECTOR|  GARRETT  |MAGNASCANNER 2 )
‘ \ \y ((mos | sALas DEEsPERA BANCA ORGANITEC TRANSIT END
J { M-04 CAFETERIA MESA ORGANITEC PLANC CROMADO 8 ]]
/4 (M5 CAFETERIA SILLA ORGANITEC RINA MADERA 2 )
OFICINAS ARCHVERO | ORGANITEC GAPSA GRS 5 )
OFICINAS LIBRERO ORGANITEC LAMINA WENGUE 1 ]]
ALMACENAJE GRAL ESTANTE ORGANITEC K100 GRIS 6 ]J
BODEGAS ESTANTE ORGANITEC | K100 RACKS GRIS 6 )
QFICINAS ARMARIO ORGANITEC ARMARIO 6 j
SALA DE JUNTAS MESA ORGANITEC VITAL FENOL® D!
SANITARIOS LOCKERS | ORGANITEC EUKI 2 )
ADMINISTRATIVA | ESCRTORIO | ORGANITEC [ WENGUE 2 )
ADMINISTRATIVA | ESCRTORIO | ORGANITEC |  DYNAMIC METALICO )
CONTROL PERSONAL|  ESCRTORIO | ORGANITEC |  INFORMA METALICO D)
AREA DE ESPERA SILLON ORGANITEC VALERI 6 ]
AREADEESPERA | MESAGENTROY | opGaNITEC ECKER LAMBLASTICO 4 )
OFICINAS ESCRTORIO | ORGANITEC OFMAT  [LAMPLASTCO| 6 ]
EDIFICIO GENERAL SILLA ORGANITEC TNKID » )
TAQUILLAS BANCO AMAT KADIRAH METALICO 12 }
EDIFICIO GENERAL CREDENZA AMAT MOD. 135 CAOBA 4 ]
RAMFA DE SAUDAE SOUVENRS MODULO | ORGANIEC |  INFORMA )
ATAZE RS oA ALMACEN PAPELERIA| FOTOPIADORA |  RICOH SP 3200 D
AREA DE COMPUTO |  ESCRITORIO OFTEK MOD. 1038 CACBA 5 )
SOUVENIRS MOSTRADOR ORGANITEC ARMARIO 4 ]
ESPECIFICACIONES GENERALES DE MOBILIARIO FIJO j

AREA. MUEBLE. MARCA. ___ MODELO. __ COLOR. ___UNIDAD.

SANTARIOS  |WCFLUXOMETRO|  4MERICANT | CONVENENT | crpamica | 40
OFICINA GERENCIA |  ESCUsADO | §MERICAN GhLEA CERAMICA )
SANITARIOS MINGTORIO | SMERICAN | cascaDA CERAMICA s )
SANITARIOS LAVAMANCS | §MERICAN | REDONDO MARFIL EED
SANITARIOS LAVAMANCS | EMERICAN | veracruzI MARFIL no)
OFICINA GERENCIA | LAVAMANOS |  §MERICAN IMSS BLANCO )
SEPTICO VERTEDERO AMINOX VERTEDERS | INOGERaLE 4 )

PN PROPUESTA DE MOBILIARIO - PLANTA BAJA

- EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200




CATALOGO DE MOBILIARIO CATALOGO DE MOBILIARIO FIJO [ ESPECIFICACIONES GENERALES DE MOBILIARIO
= CUWE acen, e RATEA. MODRO. ©8182. [isesciac
E MO SALIDA DE ANDEN TORNIQUETE CATRAX CATRAX CUP METALICO [ ]
({02 | ENTRADA ANDEN |ARCODETECTOR|  GARRETT | MAGNASCANNER 2
E M-03 SALAS DE ESPERA BANCA ORGANITEC TRANSIT 30 ]
(o4 CAFETERIA MESA ORGANITEC PLANC CROMADO s
((mos CAFETERIA SILLA ORGANITEC RINA MADERA 2
(M08 OFICINAS ARCHIVERO | ORGANIMEC GAPSA GRIS 5 )
((mor OFICINAS LIBRERO ORGANITEC LAMINA WENGUE D
(M08 | AIMACENAJEGRAL|  ESTANTE ORGANITEC K100 GRIS 6 )
((mor BODEGAS ESTANTE ORGANITEC | K100 RACKS GRIS 6 )
OFICINAS ARMARIO | ORGANTEC |  ARMARIO 6
SALA DE JUNTAS MESA ORGANITEC VITAL L )
SANITARIOS LOCKERS ORGANITEC EUKI 2 |
ADMINISRATVA | ESCRTORIO | ORGANMEC ZETA WENGUE 2
ADMINISTRATIVA | ESCRTORIO | ORGANMEC |  DYNAMIC METALICO )
CONTROL PERSONAL| ESCRTORIO | ORGANTEC |  INFORMA METALICO )
AREA DE ESPERA SILLON ORGANITEC VALER! 6 )
AREADEESPERA | MESACENTROY | opaNITEC ECKER LAMPLATICO 4 )
OFICINAS ESCRITORIO ORGANITEC OFIMAT LAM.PLASTICO 6 ]
EDIFICIO GENERAL SILLA ORGANITEC TNKID 29 ]
TAQUILLAS BANCO AMAT KADIRAH METALICO 2
EDIFICIO GENERAL |  CREDENZA AMAT MOD. 135 CAOBA 4
SOUVENIRS MODULO | ORGANMEC |  INFORMA D
VACIO - DOBLE
VACIO - DOBLE ALTURA, ALMACEN PAPELERIA| FOTOPIADORA RICOH SP 3200 1 ]
SR \ AREA DE COMPUTO |  ESCRITORIO OFITEK MOD. 1035 CAOBA 5 )
SOUVENRS MOSTRADOR | ORGANITEC ARMARIO 4
ESPECIFICACIONES GENERALES DE MOBILIARIO FIJO ]
AREA. MUEBLE, MARCA. MODELD. COLOR. UNIDAD.
SANTARIOS  [we FuxomerRo|  SMERICAN | CONVERENT | ceramica o
\ OFICINAGERENCIA | EscusaDo | GMERICAN kv CERAMICA )
SANITARIOS MINGITORIO | SMERICAN CASCADA CERAMICA s
\ SANITARIOS LAVAMANOS | AMERICAN | REDONDO MARFIL ED)
SANITARIOS LAVAMANOS | AMERICAN | veracruzi MARFIL no
OFICINA GERENCIA | LAVAMANOs | SMERICAN IMSS BLANCO D
SEPTICO VERTEDERO AMINOX VERTEDERS | INOGaLE 4
\
e

VACIO - DOBLE
ALTURA.

VACIO - DOBLE
AALTURA.

L

PROPUESTA DE MOBILIARIO - PLANTA ALTA

EDIFICIO PRINCIPAL..
ESC. 1:200




14,0 PERSPECTIVAS




TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

14.1 PERSPECTIVA AEREA DE CONJUNTO 1.

FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA m



TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

PERSPECTIVA AEREA DE CONJUNTO 2.
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

PERSPECTIVAS EXTERIORES - AREAS JARDINADAS, ANDADORES, EXPLANADA DE ACCESO Y ESTACIONAMIENTOS.
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

PERSPECTIVAS EXTERIORES — ZONA DE ANDENES, TALLERES DE SERVICIO Y PATIO DE MANIOBRAS.
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

PERSPECTIVAS INTERIORES VESTIBULO GENERAL, ZONA DE TAQUILLAS, CAFETERIA Y SALAS DE ESPERA
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS
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10.0 COSTOS




TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

15.1 COSTOS - RESUMEN GENERAL DEL PRESUPUESTO.

En el siguiente apartado se presentard el
resumen del presupuesto de manera global. El cual
en caso de requerirse y para cualquier aclaracion
cuenta con un anexo de consulta; independiente
de este documento en el que se desglosa de
manera detallada cada concepto que lo integra.
Cabe resaltar que el presente presupuesto abarca
lo correspondiente al edificio principal y sus dreas
exteriores cercanas; sin tomar en cuenta dreas
exteriores generales, talleres de servicio y andén de
ascensos y descenso de pasajeros.

DATOS GENERALES

FECHA DE ELABORACION 28/10/09

TIEMPO DE VIGENCIA 4 MESES (VARIABLE)
TERRENO- RESERVA NO CUESTA
TERRITORIAL DEL MUNICIPIO

ADECUACION DE A FECHA ACTUAL

COSTOS SEGUN LA

VARIACION DEL

MERCADO

DURACION DE 8 MESES
LA OBRA

RESUMEN DE INDIRECTOS DE OBRA

GASTOS TECNICOS Y ADMINISTRATIVOS

JEFE DE OBRA, RESIDENTES, AYUDANTES DE RESIDENTES, INGENIERO
TOPOGRAFO,CADENERO, ESTALALERO, INGENIERO DE
LABORATORIO,

JEFE ADMINISTRATIVO, AYUDANTE ADMINISTRATIVO,
ALMACENISTAS,

CHOFER, MECANICO,ELECTRICISTA, MOZO, VELADOR Y PEON DE
LIMPIEZA.

TRANSLADO DE PERSONAL DE OBRA

JEFE DE OBRA, RESISDENTES, AYUDANTES Y SUPERVICION
COMUNICACIONES Y FLETES

TELEFONOS DE OBRA, RADIOS DE OBRA,CELULARES DE OBRA,
MENSAJERIA, GIROS, SITUACIONES,EXPRESS, TRANSPORTE DE
EQUIPO MENOR Y ENSERES, AUTO Y CAMIONETA DE OBRA
INCLUYENDO MANTENIMIENTO Y DEPRECIACION.
CONSTRUCCIONES PROVISIONALES

CERCA, PUERTA, CASETA, VELADOR,OFICINA, BODEGA CUBIERTA,
ALMACEN DESCUBIERTO,DORMITORIOS, SANITARIOS, COMEDOR,
COCINA,INSTALACION HIDRAULICA, INSTALACION ELECTRICA'Y
CAMINO DE ACCESO AL PREDIO.

CONSUMOS Y VARIOS

CONSUMO ELECTRICO, CONSUMO DE AGUA, DEPRECIACION
TRANSFORMADOR, EQUIPO DE OFICINA DEPRECIACION, EQUIPO
DE CAMPAMENTO DEPRECIACION, EQUIPO DE LABORATORIO
DEPRECIACION, FOTOGRAFIA, SINDICATO, LETREROS, PAPELERIA,
COPIAS Y VARIOS.

TOTAL DE GASTOS INDIRECTOS

PORCENTAJE DE INDIRECTOS

$ 903, 032

$ 39, 500

$ 44, 800

$ 139,500

$ 75,800

$ 1,202,632
8%

FRANCISCO VARGAS GALLARDO

UVAQ ESCUELA DE ARQUITECTURA



TERMINAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

RESUMEN DE PRESUPUESTO TOTALES
CIMENTACION Y ESTRUCTURA $1, 806, 250.59 COSTO DIRECTO DE LA OBRA $12,315,458.7
ALBANILERIA $186, 396.57 FACTOR DE SOBRE COSTO
INDIRECTOS 8% $985,236.69
CUBIERTA $585, 560.05 UTILIDAD 10% $1,231,545.87
) TOTAL DE FACTOR DE SOBRE COSTO $2,216,782.56
PLAFONERIA $63,015.62
INSTALACION HIDRO-SANITARIA $143,169.82 COSTO TOTAL DE EDIFICIO PRINCIPAL $15,000,000.0
INSTALACION ELECTRICA $324,588.00
INSTALACION GAS $15,458.00
CANCELERIA SANITARIOS $29,000.00
CARPINTERIA $58,291.67

ACABADOS Y AREAS EXTERIORES
PARTICULARES

$8.767,957.00

PROPUESTA DE MOBILIARIO $335,771.38
TOTAL DE COSTO DIRECTO DE OBRA $12,315,458.7
FRANCISCO VARGAS GALLARDO UVAQ

ESCUELA DE ARQUITECTURA 227



16.0 PROGRAMA DE OBRA




mes 1 mes 2 mes 3 mes 4 mes 5 mes é mes 7. mes 8

Concepto cantided

semana 1 Jsemana 2 [semana 3 [semana 4 [semana 1 [semana 2 [semana 3 [semana 4 [semana 1 [semana 2 [semana 3 [semana 4 [semana 1 [semana 2 [semana 3 [semana 4 |semana 1 |semana 2 [semana 3
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Cimentacion y estructura
1 Excavacion y acarreo de material

Plantilles para zapatas
zopatas aislasas
zapatas corridas

& muros de rodapie

& dala de liga 176.53 ml
2 contra frabe 41.92ml
8 placas de anclaje 27 pzas.
2 columnas de acero 134.15ml
10 firmes de concreto armado 9805.21 m2
11 castillos 622,61 ml
12 armado de losa 29.18 fon
13 trabes de liga 345.26 ml
14 colado de losa 6283 m3
15 frabe de cerramiento 57.8 ml
16 muro de tabigque rojo '65.38 m2
Fs cerramientos en puertas y ventnas 1449 ml
18 muro de panel w 20371 m2

Cubierta
boracion de cublerta de multipanel
Plafoneria

20 Plafonliso de tablaroca 54,19 m2
2 Plafon modular metalico 2808 m2
.2 Plafon modula eclipse 113.67 m2

Instalacion Hidro-Sanitaria

3394551 m2

23 Registros de 60 x 40 cm. 56 pzas
2 Tendido de tubo de pvc de 2 é4ml
25 Tendido de tubo de pvc de 4" ml
2 Tendido de tubo de pvc de &' 90 ml
27 tendido de fubo de cobre de 19 mm 51.81 ml
28 Salida sanitaria 67 sal.
2 Salida Hidraulica 96 sal.

0 Elaboracion de sclida de centro cislada 58 sal.
31 Elaboracion de salida lampara fluoresente 85 sal.
32 Haboracion de salida lampara aditives metalicos 102sal.
33 Salida de contacto aterrizado 62 sal.
34 Colocacion de apagadores 66 pzcs.,
35 Colocacion de centro de carga 1 pza
3% Salidas de telefono 135al.
37 Sdlida de piso de lompara de halogeno 2sal. _
38 Sclida de tv ? pza.
32 Elaboracion y Colocacion de canceleria cn-1 enregaderas 4 pzas.
40 Elaboracion y Colocacion de canceleria cn n Sanitarios 20 pzos.
41 Elaboracion y Colocacion de puerta de canceleric cn-2 sanitarios 20 pzas.
42 Elaboracion y Col. De canceleria cn-3 en sanitarios 4 pzas.
43 Haboracion y Col. De puerta de canceleria cn-3 en sanitarios 4 pzas.
44 Elaboracion y Col. De canceleria cn-3 en vestiores 2 pzas.
45 Eloboracion y Col. De canceleria cn-5 en migitorios 4 pzas.
46 Elaboracion y Colocacion de mueble ta 1 Ipza
47 Haboracion y colocacion de mueble ckl Tpza
48 Elaboracion yColocacion de mueble ca-1 de 2,13 x 2.84 3 pzas
49 Eloboracion yColocacion de mueble co-1 de .29x1.84 Ipzas
50 Elcboracion y Colocacion de mueble MO-1 2 pzas.
51 Elaboracion y Calocacion de mueble MO-2 2 pzas.
52 Elaboracion y Colocacion de mueble MQO-3 1 pza
53 Elaboracion y Colocalon de puerta po-1 4 pzas.
34 Haboracion y Colocacion de puerta po-2 4 pzas.
55 Haboracion y Colocacion de puerta abatible 2 pzas.

Muebles
suministro y colocacion de muebles
Acabados

Suministro y coloc acion de acabados en general
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17.1 CONCLUSIONES GENERALES.

Una vez terminada la presente tesis, se aprecia que se cumplieron de manera satisfactoria todos los puntos planteados en los capitulos
anteriores; dando como resultado un proyecto integral, fundamentado tanto en aspectos funcionales, formales, espaciales y sensoriales. Para 1o
cual se desarrolld un proceso de investigacion extensa, derivado de la importancia de crear los espacios arquitectonicos conociendo el uso vy las
necesidades que se tendrdn desde un principio.

De manera condensada se destacan los siguientes puntos de importancia para la elaboracion del proyecto.

oEl movimiento se ve reflejado de manera notable en el conjunto; mediante planos inclinados, paralelos y curvos. Haciendo alusion al
concepto dinamismo que representa el constante flujo vehicular y peatonal en el complejo, del cual se hace un traduccidon a elementos
arquitectonicos que se observa claramente en las cubiertas.

oEl regionalismo se manifiesta mediante elementos inclinados, horizontalidad, verticalidad, ritmo y repeticion. Buscando hacer una
interpretacion de la arquitectura de la region y aplicarla en el proyecto. Esto no quiere decir que se hard de manera literal, sino que se
representard laidea base con un enfoque modernista o contempordneo.

eLa distribucion espacial y los ejes compositivos se obtienen del concepto origen; que consiste en la simplificaciéon de la rueda que
propicio el movimiento y a su vez el fransporte. Dotando al conjunto de una relacion espacial mediante espacios vinculados por ofro en
comun ademds de una organizacion radial; lo que permitird reducir los recorridos.

eLos materiales propuestos dan una apariencia industrial, caracteristica de la corriente High Tech. Que es la tendencia arquitectonica
sobre la cual se basa todo el conjunto.

oEl emplazamiento estd planeado en una zona estratégica, que se localiza cerca del punto de encuentro y de acceso a la ciudad de
las dos vias de comunicacion mds importantes, la orientacion aprovecha al méximo los vientos dominantes asi como las mejores vistas para
los usuarios.
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Es importante mencionar que el costo planteado para este tipo de construccion es superior al estipulado por el Programa de Desarrollo Urbano
del Municipio; sin embargo cabe resaltar que un proyecto como este debe ser ambicioso, con vision a futuro y tfratando de ser una respuesta a
problemas futuros y no solamente temporales. Para este proyecto en particular la iniciativa privada representada por los concesionarios de
transporte serdn los duenos; encargados de hacer la mayor aportacion econémica y por lo tanto el manejo administrativo del edificio, obteniendo
asi un beneficio mutuo tanto para el Municipio como para los inversionistas.

La mezcla de todos los componentes mencionados anteriormente dio origen al presente trabajo, que es la solucion a la problemdatica de
transporte en el municipio de Cotija a corto, mediano y largo plazo. Teniendo como meta no solo ser exclusivamente un proyecto de tipo
académico, sino de ser sumamente apegado a la realidad con opcion de ser edificado; ya que serd donado a las oficinas de Obras Publicas del
Municipio. Con la finalidad de ser analizado y en caso de su aprobacion ser una opcion a desarrollarse en un futuro proximo.

En lo personal la elaboracion de este proyecto fue un verdadero reto, principalmente por el desconocimiento de varios procesos constructivos
de fipo estructural que eran indispensables y fundamentales para el proyecto; asi como el grado de complejidad de todas las partes que integran
una ftesis. A pesar de las dificultades que se mencionan anteriormente, el resultado fue bastante satisfactorio gracias al asesoramiento de
especialistas en la materia que orientaron el curso del tfrabajo, dando como consecuencia un proyecto profesional en todos los aspectos.

El cual serd el primer paso para la formaciéon de un gran nucleo industrial y comercial; integrado por demds proyectos de tipologia
complementaria que dotard a la ciudad de una infraestructura y un nivel de servicio éptimo para uso de la poblacidn.

Finalmente es importante mencionar que mi pasion por la arquitectura me llevo a la creacion de este documento, el cual plasma de manera
notable de principio a fin; la tendencia a utilizar los medios gréficos a la par del contenido tedrico, originando asi una tesis de arquitecto. Que es el
reflejo de la fusion de la técnica, la teoria y los sistemas constructivos para dar respuesta a una problemdatica social; mediante la aplicacion de un
sano juicio y una firme vocacion artistica.

Este trabajo no representa exclusivamente el fin de una etapa; sino el inicio de mi camino como arquitecto. Ya que la formacion real como
profesionista comienza a partir de ahora; teniendo como cimientos importantes, todos los conocimientos adquiridos durante el proceso de
formacion académica en la universidad ; los cuales serdn puestos a prueba ante todas las problemdticas que se presenten en el futuro laboral.
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